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Udvalgets Nedszettelse, Opgave og Virksomhed.

Nerverende Udvalg til Overvejelse af Spergsmaalet om Maling af Statsbanernes rullende Materiel er nedsat
ved Skrivelse af 14. Juni 1926 fra Generaldirektoratet for Statsbanerne til Kontorchef K. P. Hall Nielsen,
saalydende:

”Ved at meddele, at man har anset det for Onskeligt, at Spergsmaalet om Maling af Statsbanernes rullende
Materiel underkastes en almindelig Overvejelse med det Formaal eventuelt at opnaa praktiske og
okonomiske Fordele, og at man i den Anledning har besluttet at nedsatte et Udvalg med den Opgave at
undersoge de hidtil anvendte Malervarers og Malemetoders Formaalstjenlighed med sarligt Henblik paa
Malerarbejdets Holdbarhed samt - om fornedent paa Grundlag af praktiske Forseg - at fremkomme med
Forslag om eventuelle Andringer i de hidtil anvendte Malervare-Kvaliteter og Malemetoder, skal man
anmode Hr. Kontorchefen om at ville indtreede i det paageldende Udvalg og som Formand lede dettes
Forhandlinger.

Til Medlemmer af Udvalget har man igvrigt beskikket:

Maskiningenier O. E. Rosenorn, Centralverkstedet i Kjobenhavn,
Maskiningenier P. K. C. Lorup, Centralvaerkstedet 1 Aarhus, Vaerkmester M. Christensen, Centralverkstedet
i1 Aarhus, og Haandvarker H. K. Rasmussen, Centralvaerkstedet, i Kjebenhavn,
samt som udpeget af Verksteds- og Remisearbejdernes Fallesorganisation D. S. B.:
Haandvaerker H. P. Henriksen, Centralverkstedet i Aarhus, og
Haandvaerker 7. P. Ring, Centralvarkstedet 1 Kjobenhavn hvorhos Trafikkontroller 4. L. Ohmeyer,
Maskinafdelingen, vil fungere som Udvalgets Sekreter.

Det bemerkes, at man har meddelt de paagaldende, at de fra Dem vil modtage neermere
Underretning om Tid og sted for Udvalgsmedernes Afholdelse.

Man vedlaegger sluttelig Genpart af en Skrivelse af Dags Dato herfra til Laboratorieforstander J. S.
Aabye, Hagemannsgade 2, hvori man anmoder denne om at ville yde sin Medvirken ved Udvalgets Arbejde.

Andersen Alstrup
/E. Lunn.”

Angaaende Omfanget af og Udvalgets Udforelse af den saaledes stillede Opgave har
Generaldirektoratet derhos under 2. November 1926 tilskrevet Cheferne for Centralvarkstederne i
Kjebenhavn og Aarhus samt Maskiningenieren i Nyborg som folger:

,Efter at Generaldirektoratet som anfort i Skrivelse af 21. Juni d. A. (M. 3682) har nedsat et Udvalg med
den Opgave at fremkomme med Forslag om eventuelle Andringer i de hidtil anvendte Malervare-Kvaliteter
og Malemetoder, ber alle herhen herende Spergsmaal - derunder ogsaa om Vaskning af Materiellet og de
dertil anvendte Vaskemidler - foreleegges for Udvalget.

Man skal derfor herved anmode Dem om at iagttage, at nevnte Spergsmaal samt dermed i1 Forbindelse
staaende Forseg enten forelaegges Afdelingen, hvorfra Sagerne da eventuelt vil blive tilstillet Udvalget til
Behandling, eller indbringes for Udvalget ved et af de Medlemmer, der reprasenterer Vearkstederne.
Endvidere meddeles, at Udvalget som saadant er bemyndiget til at lade ivaerksette Forseg og fere Tilsyn
med disses Udferelse og Forleb, hvorfor man beder Dem foranledige, at de Forseg, Udvalget eventuelt
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maatte enske foretaget, bringes til Udferelse efter Udvalgets Anvisninger ............... .

Endvidere har Generaldirektoratet anmodet om Udvalgets Udtalelse angaaende folgende Spergsmaal:



1. Anskaffelse af rustfri Bekledningsplader til Vogne,

2. Lakeringens Holdbarhed paa Lautalplader,

3. Sprejtemaling af treebekledte Personvogne udvendig med Nitrocelluloselak,

4. Lakering af Lofterne paa Personvognes aabne Endeperroner,

5. Bankelakkens Tilbgjelighed til at klebe,

6. Lakering af Klosetsader,

7. Forraadnelse af Godsvognes Bekledningsbraedder paa Grund af Traets mindre gode Kvalitet, de 1
Krigsaarene anvendte Surrogater for Maling samt Manglen af Fernis,

8. Hvidtning af sorte Papdek paa Godsvogne,

0. Skade paa en Saltforsendelse i en med Solignum impragneret Godsvogn,

10.  Rengering af Vognmateriellet,

11.  Levering af Nitrocelluloselak fra A/S De Danske Sprangstoffabrikker,

12.  Leveringsbetingelser for Fernis,

13.  Impragnering af Daklerred og Harmonikadug med Cuprinol,
hvorhos det er blevet overdraget Udvalget at stille Forslag angaaende

14.  Anvendelse af livligere Farver 1 3. Kl. Kupéer.

Foranlediget ved en fra Generaldirektoratet for Post- og Telegrafveasenet til Statsbanerne rettet Foresporgsel
har Udvalget derhos udtalt sig i Spergsmaalet om
15.  Maling af Postkasser.

Udvalget har atholdt 47 Meder, derunder 15 Besigtigelser af det provemalede Materiel. Endvidere
har Kontorchef Hall Nielsen, Maskiningenior Rosenorn og Haandverker Ring foretaget en Rejse til
Stockholm for at gore sig bekendt med, hvilke Malemetoder der anvendes, og paa hvilken Maade Indkeb og
Provning af Malervarer foregaar ved de svenske Statsbaner, hvorhos Kontorchef Hall Nielsen og
Maskiningenior Rosenorn har foretaget en Rejse til Tyskland for at gere sig bekendt med de Metoder, der
anvendes 1 de tyske Rigsbaners Malervaerksteder.

I den Periode, Udvalget har arbejdet, er Medlem af Udvalget, Haandvaerker H. K. Rasmussen,
udnavnt til Vaerkmester.

Indtil Krigsperiodens Materialevanskeligheder gjorde sig gaeldende, har Malerarbejdet i
Statsbanevarkstederne vaeret praeget af de Traditioner som indtil den nyere Tid har varet et Serkende for
dette Haandverk i1 Almindelighed, og det er neppe nogen Overdrivelse at paastaa, at Principperne for
Maling og Lakering af Jernbanevogne endnu i 1913 - her som andre Steder - var de samme som 50 Aar
forud. De anvendte Lakker var ganske overvejende af hollandsk Oprindelse, men efter langvarige Forsog
havde dog efterhaanden baade engelske og danske Fabrikater vundet Indpas, omend i begranset Maalestok.

Disse hevdvundne Principper maatte nedvendigvis fraviges 1 Krigsperioden, da de traditionelle
Materialer til Malerarbejdets Udferelse enten helt udeblev eller paa afgerende Vis skiftede Kvalitet fordi
visse Raastoffer ikke kunde tilvejebringes, og dette gjaldt baade de udenlandske og de her i Landet
fremstillede Materialer, som Statsbanernes Varksteder var vant til at bruge. Surrogater for disse maatte
tages 1 Anvendelse uden forudgaaende Provetid, og gav de ikke tilfredsstillende Resultat, var Skaden ifelge
Sagens Natur som oftest af ret stort Omfang, og dens Virkninger paa et talrigt Jernbanemateriel kreevede det
Tid at overvinde.

Da Krigstidens og Efterkrigstidens Vanskeligheder i saa Henseende var overvundne, fulgte de to
Centralvaerksteder imidlertid forskellige Retningslinier. Medens Centralvarkstedet i Aarhus sogte tilbage til
den tidligere Teknik, dog med Titanhvidt-Oliefarve som Grunding paa Jernpladebekledninger, gik
Centralverkstedet 1 Kjobenhavn ind paa Dr. Jigers oliefri Grundingsmetoder, i hvilke Praparaterne
Perlegrund henholdsvis Krongrund indgik som Led. Leverancerne af Lak var nu helt gaaet over til
forskellige Fabrikker indenfor den danske Lakindustri, og Indkebene skete efter Konkurrence mellem disse,
men dog stedse saaledes, at der kun blev indkebt Varer, der af Centralverkstederne betegnedes som
brugelige for @jemedet.



Hvadenten det nu skyldes de anvendte Malemetoder eller de valgte Materialer eller maaske begge
Dele i Forening, hvilket Udvalget ikke skal gaa dybere ind, paa, saa lader det sig ikke bestride, at store Dele
af Vognparken omfattende saavel Persontogsmateriel som Godstogsmateriel i 1926 lod adskilligt tilbage at
Onske 1 Henseende til den ydre Bekladnings Tilstand og Udseende, og at den tidligere Standard var blevet
forringet. Navnlig blandt de jernbekledte Vogne fandtes mange med sterkt rustet Pladebeklaedning og
forvitret Lak samt med udbredte Afskalninger, Forhold som kun kunde rationelt forbedres ved
Pladefornyelse eller Opmaling fra Grunden, men som, grundet paa disse Skaders Omfang, nedterftig blev
udbedret midlertidigt, hvorved Vognene dog ikke fik Preeg af at vaere vel vedligeholdt.

Endvidere var en Del af de 3. KI. Vognes Indre i en mindre tilfredsstillende Stand, hvilket til Dels
maa tilskrives, at Malingen ikke har veret tilstraekkelig modstandsdygtig imod de steerke Vaskemidler, som
paa nogle Stationer anvendes ved Rengeringen, jfr. Side 41, og noget tilsvarende gelder ogsaa de
hvidmalede Godsvogne, paa hvilke Malingen aabenbart ikke taaler den til Afvaskningen tilladte
Sodaoplesning.

Efter hvad der foran er oplyst dels om Anvendelse af @ndrede Malemetoder dels om Overgangen til

udelukkende Anvendelse af Materialer af indenlandsk Oprindelse, har Udvalget anset det som sin Opgave at
undersoge, hvilke Malemetoder og hvilke Lakfabrikater det under de foreliggende Forhold maa tilraades at
anvende ved Vedligeholdelsen af det rullende Materiel.
Man har herved tillige haft for @Qje, hvilke betydelige Verdier dette Vedligeholdelsesarbejde reprasenterer.
Statsbanernes rullende Materiel pr. 31. Marts 1930 omfatter ca. 690 Lokomotiver, ca. 2700 Personvogne,
Postvogne og Rejsegodsvogne og ca. 12000 Godsvogne og Specialvogne, og beregnet som Gennemsnit for
de sidste 6 Driftsaar bliver der i Statsbanernes Varksteder aarlig opmalet 210 Lokomotiver, 134 Tendere,
660 Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne samt 1435 Godsvogne og Specialvogne.

Paa det Tidspunkt, da nervarende Udvalg blev nedsat, var Arbejderstyrken i Malervarkstederne 152
Haandvaerkere og 23 Arbejdsmend, hvoraf dog ca. 12 Mand udferte Arbejder for Distrikterne,
Glarmesterarbejde o. 1., og den Lenningssum, der falder paa Malerarbejde paa det rullende Materiel, kan
herefter anslaas til ca. 650.000 Kr. aarlig. Anskaffelsessummen for Materialer til dette Malerarbejdes
Udferelse udgjorde, beregnet som Middeltal for 1924-25 og 1925-26, ca. 190.000 Kr. Den samlede direkte
Vedligeholdelsesudgift udger altsaa ca. 840.000 Kr. aarlig, hvortil kommer Verkstedsomkostninger,
Afskrivning og Forrentning etc.

Under Hensyn til, at Arbejdslennen saaledes udger ca. 77 pCt. af de direkte Udgifter ved
Malerarbejdet, har Udvalget ment at burde legge Hovedvagten paa, at der opnaas en relativt stor
Holdbarhed af Malerarbejdet, eventuelt ved hyppigere og lettere Udbedring, selvom Materialeudgiften
derved skulde blive foreget noget, og dette Synspunkt har varet vejledende ved Tilretteleggelsen af de
Forseg, Udvalget i Henhold til den dertil foreliggende Befojelse har iverksat, og for hvis Udferelse og
Forleb man 1 det folgende skal redegore.

Det folger heraf, at Udvalget ikke har kunnet tage Standpunkt, forinden Forsggene var bragt til
Afslutning; man har derfor valgt den Fremgangsmaade at afgive forelobige Indstillinger, efterhaanden som
Forsegsresultaterne forelaa paa de forskellige Omraader, for derved at gere det muligt for
Generaldirektoratet at treffe Afgorelser paa de mere betydende Omraader, forinden narvaerende endelige
Betenkning kunde foreligge. Den vasentligste Del af Udvalgets Forslag med Hensyn til Malemetoder er
derfor allerede bragt til Udforelse.



Tilretteleggelsen af Udvalgets Forsag.

De veasentligste af de af Udvalget foranstaltede Forseg med forskellige Malemetoder under Anvendelse af
Materialer fra forskellige Fabrikker findes angivet i Bilag 1.

Ved Tilretteleeggelsen af disse systematiske Forseg har man haft til Formaal, dels at preve de hidtil
anvendte Malemetoder paa lige Vilkaar med andre Metoder, som Udvalget kunde tenke sig
hensigtsmassige, dels i samtlige disse Forsgg at prove de forskellige indenlandske Fabrikkers og enkelte
udenlandske Fabrikkers Varer paa ganske lige Fod, for derigennem at naa til Klarhed over, hvilke
Malemetoder der viste den sterste Holdbarhed, og dernaest for paa denne Baggrund at sege fastslaaet, hvilke
Fabrikater der kan anses for at veere anbefalelsesvaerdige til fremtidig Anvendelse.

Idet man med Hensyn til den i de forskellige Forseg anvendte Teknik henviser til den i Bilag 1 givne
Redegorelse og de i1 de efterfolgende Afsnit givne Oplysninger, skal man angaaende selve Tilrettel®gningen
af Forsagene meddele folgende:

I Forsegene har deltaget de 4 indenlandske Fabrikker, som tidligere har veret Statsbanernes
Leveranderer af Lak til rullende Materiel, og endvidere 2 udenlandske Fabrikker, hvis Fabrikater ogsaa har
vaeret anvendt 1 Statsbanernes Varksteder. Disse 6 Firmaer er blevet gjort bekendt med, hvilke Varearter
indenfor Lakbranchen, Udvalget Onskede at preve, med Angivelse af

1) hvilke Farvetoner, der @nskedes,

2) til hvilket Formaal de skulde anvendes, og

3) hvilke Fordringer der stilledes med Hensyn til selve Anvendelsen, Terretid etc., derunder

ogsaa, at Proverne skulde leveres i strygeferdig Tilstand, men igvrigt uden Angivelse af
Kvalitetsforskrifter.

Det har saaledes vearet ganske overladt til Fabrikkerne at velge den Sammensatning og

Fabrikationsmaade, som efter deres Mening vilde give den til Formaalet bedst egnede Vare. Kun har man
fremhaevet, at der vilde blive lagt ganske sarlig Vagt paa Malerarbejdets Holdbarhed og
Modstandsdygtighed overfor de Paavirkninger, Materiellet er udsat for i Driften.
Man har vel overfor Fabrikanterne forudsat, at der til Forsegene blev leveret Olie-Kopallakker, men
samtidig tilkendegivet, at der ogsaa kunde proves Lakker af anden Oprindelse, f. Eks. Nitrocelluloselak, hvis
Fabrikanterne skeonnede, at saadanne Lakker bedre vilde svare til de Fordringer, der opstilledes. Der er
derhos forlangt Oplysning om, hvilke Stoffer der anvendes til de leverede Lakker (f. Eks. Linolie, kinesisk
Treeolie, naturlig og/ eller kunstig Kopal, mineralsk og/eller vegetabilsk Terpentinolie o. s. v.) samt om,
hvorvidt Lakkerne er sodafaste, om de leverede Lakker er Fabrikkernes Standardvarer eller specielt for
heromhandlede Formaal fremstillede Varer, om Lagringstid m. m.

For disse Provepartiers Vedkommende har Fabrikanterne ligeledes vaeret fuldstendig fritstillede med
Hensyn til Varernes Pris, idet man - da ordinare Lakpriser jo er Udvalget bekendt - overhovedet ikke har
berort Pris-Spergsmaalet overfor Fabrikanterne. De begarede Priser har forevrigt ikke kunnet give Udvalget
Anledning til Kritik, og man har saaledes tilvejebragt Sikkerhed for, at ingen af de provede Varer ligger i et
saadant Prisniveau, at Prisen kan vare en Hindring, hvis Varen ievrigt er formaalstjenlig, medens paa den
anden Side Fabrikanterne frit har kunnet veelge de Kvaliteter, de skennede mest hensigtssvarende, uden fra
Udvalgets Side at vere bundet af Prishensyn.

Om Sammensatningen af de leverede Prove-Lakker har man fra samtlige Firmaer modtaget
vejledende Oplysninger, der imidlertid ifelge Forholdets Natur er afgivne 1 Tillid til eller under udtrykkeligt
Forbehold af, at de behandles som fortrolige Meddelelser (Fabrikationshemmeligheder). Udvalget skal
derfor i denne Henseende begranse sig til at oplyse, at samtlige Prave-Lakker er Olie-Kopallakker, af hvilke
de fleste indeholdt kinesisk Traolie, men i alle Tilfelde i Blanding med Linolie, og at der i ret stor
Udstrekning er anvendt kunstig Kopal ved Lakkernes Fabrikation. Der er saaledes ingen af de paagaldende
inden- eller udenlandske Fabrikker, der har @nsket at levere Nitrocelluloselak fremfor eller i Konkurrence
med Olie-Kopallak, og til de andetsteds omtalte Forseg med Nitrocelluloselak har Udvalget derfor selv
maattet veelge Provematerialerne.

Da det maatte anses for s@rdeles Onskeligt at stille alle med Forsegenes Udferelse beskeftigede
Personer og i videst muligt Omfang ogsaa Udvalget selv ganske objektivt overfor disse Forsags Udferelse
og Bedommelse, har man draget Omsorg for, at alle Prove-Lakker under Udvalgets Kontrol er udgaaetfra de



respektive Fabrikker i Statsbanernes Emballage, kun forsynet med de af Udvalget fastsatte og fremstillede
Varebetegnelser. I Stedet for Firmanavn er anvendt serlige Bogstavbetegnelser (A-F), som sa er anvendt i
nervaerende Betenkning, men hvis Betydning ikke har varet kendt af Udvalgets Medlemmer; Oplysning
om disse Betegnelsers Betydning afleveres samtidig med Betankningen til Generaldirektoratet.

Endvidere skal man oplyse, at Kontrolprover af de saaledes leverede Laksorter henstaar ved
Maskinafdelingens Centralmagasin 1 Kjebenhavn, hvor man mener, de ber forblive 1 mindst 1 Aar fra det
Tidspunkt, da der er truffet Afgeorelse af Generaldirektoratet angaaende de af narvaerende Udvalg stillede
Forslag.

Udover de saaledes tilvejebragte Prevematerialer er der til Forsegene anvendt folgende ved
Udvalgets Foranstaltning indkebte Materialer:

Fernis, slaaet af russisk Horfro,

Bly-Mangan-Siccativ, fremstillet med fransk Terpentinolie,

Japan-Emaille til Paaskrifter, og

Perlegrund (Koncentrat),
medens der ievrigt, hvor ikke andet er navnt, er anvendt Centralmagasinernes ordinare Lagervarer,
derunder mineralsk Terpentinolie (undtagen til Stafferinger og Paaskrifter), Olie-Spartelfarve og terre
Farver.

Udvalget har anset det for naturligt at ivaerksatte Forsggene paa og 1 Vogne (henholdsvis Tendere),
der indgik i den normale Drift, for at de Malemetoder og Malematerialer, Forsegene har omfattet, kunde
blive underkastet Lysets og Vejrligets Indflydelser og samme mekaniske Paavirkninger som de, det rullende
Materiel normalt er udsat for, saaledes at Udvalget ved Bedemmelsen af Forsegenes Udfald kunde vare de
praktiske Forhold saa nar som muligt og med Sikkerhed kunde lade Afgorelsen falde som Resultat af selve
Materiellets Tilstand ved Preovetidens Udleb. For Personvognenes og de hvidmalede Godsvognes
Vedkommende har man dog anset det for nedvendigt at paabyde, at disse Forsegsvogne ikke 1 Driften
maatte afvaskes udvendig, men kun i Centralvaerkstederne, da Forsegsarbejdet maatte vere beskyttet mod
Odeleggelse ved Afvaskning med skadelige Vaskemidler, og tillige fordi det havde sin Interesse at se, i
hvilken Grad de hvide Godsvogne var modtagelige for Snavs.

Ved Forsegenes Tilrettelaegning maatte endvidere tages Hensyn til, dels at Forsegene ikke ved

handelig Materielskade maatte kunne tilintetgores fuldsteendig, dels at man ikke paa bestemt Tidspunkt kan
skaffe enkelte bestemte Godsvogne til Stede til sammenlignende Bedemmelse. For Personvognenes
Vedkommende maatte derhos tages 1 Betragtning, at paa Vogne, der ikke benyttes meget, men henstaar som
Reservevogne, eller som er sarlig udsat for Seluft, bliver Lakken forholdsvis hurtigt Odelagt.
Under Hensyn til disse Forhold er hver af de forskellige Malemetoder 1 alle de mere vasentlige Forsog
udfert ensartet paa henholdsvis 1 Personvogn, 3 hvide Godsvogne og 5 brune Godsvogne i hvert af
Centralvaerkstederne, og indenfor hver af Forsegsmetoderne er Forsegsmaterialerne fra foromtalte 6 Firmaer
stedse anvendt paa begge Sider af samme Vogn i afgrensede Felter, henholdsvis i Kupéer i samme Vogn,
saaledes at en direkte Sammenligning af de forskellige Lakfabrikater Side om Side kunde finde Sted.

Jevnsides med de paa Vognene foretagne Forseg er der for hvert af disse Forseg fremstillet 3 St
Prevetavler, svarende til de enkelte Forsggsfelter paa Vognene, henholdsvis i Kupéerne. Disse Tavler, som
er udfert af gamle, sandblaste Bekledningsplader, henholdsvis af de respektive Trasorter, der anvendes i
Vognene, har for de 2 Saets Vedkommende varet udhaengt ved Centralverkstederne. De til den udvendige
Lakering paa Vognene svarende Tavler er anbragt aldeles frit, vendende imod Syd og under en Haldning
paa 30' i Forhold til lodret Plan, medens de Tavler, der svarer til Kupéernes Lakering, er ophangt lodret
indenders bag Glas, ligeledes udsat for Lyset og vendende imod Syd. Det tredie Szt Provetavler er udfort
efter Udvalgets Anvisninger paa De danske Maleres Forsegsstation under Ledelse af medundertegnede
Aabye og har varet udhangt 1 lodret Plan mod Vest paa Forsegsstationen som Kontrolprever. Som det var
at vente, forfaldt Provetavlerne hurtigere end det tilsvarende paa og i Vognene udferte Forsggsarbejde, og
dette geelder sarlig de Tavler, der var skraat ophangt.

De af Udvalget foranstaltede Forseg i Centralvaerkstederne er udfert under Tilsyn af de
Udvalgsmedlemmer, der er tjenestegerende 1 vedkommende Varksted, og saaledes, at Varkmesteren fra det
andet Centralveerksted har deltaget i de respektive Forsegs Udferelse for at sikre, at de enkelte Forsegg fik
ganske ensartet Udferelse 1 begge Varksteder. Under Forsegenes Udforelse er fort Kontrol med, at de



rigtige Materialer er blevet anvendt paa rigtig Maade, ligesom der er fort Bog over ethvert Forseg og det
dertil medgaaede Materialeforbrug pr. Fladeenhed, hvorhos der er foretaget Noteringer angaaende
Prevematerialernes Strygelighed, Terreevne o. s. v. Det haandvarksmeessige Arbejde er for hver Vogn og de
til samme svarende Provetavler udfert af samme Haandverkere, og dette Arbejdes Udferelse er betalt med
Gennemsnitstimelen paa Grund af de dertil knyttede sarlige Omstandigheder, f. Eks. Vejning af Materialer,
Notering o. s. V.

Bedemmelsen af Forsggene er foretaget af det samlede Udvalg.

De til samme Forsegsgruppe henherende Vogne (jernbekladte, henholdsvis traebekladte
Personvogne, hvide henholdsvis brune Godsvogne o. s. v.) har gentagne Gange varet samlet i Kjebenhavn
eller Aarhus, og hvert enkelt Pravefelt er da blevet bedemt med Hensyn til:

1. Modstandsdygtighed mod Revner 1 Lakken,
2. Modstandsdygtighed mod Udtering,
3. Glans.

Ved disse Bedemmelser er anvendt Orsted's Karakterskala med folgende Betydning:
8: Udmaerket,

7: Tilfredsstillende,

5: Brugelig,

1: Ikke helt uantagelig,

-7: Uantagelig,

-23: Absolut ubrugelig.

Ved de endelige Bedommelser, der har dannet Grundlag for Udvalgets Indstillinger, er Karakteren
for Modstandsdygtighed mod Revner i Lakken regnet dobbelt under Hensyn til den Betydning, det har at
have en brugbar Bund at arbejde videre paa ved Opmaling. Ved Opsummering af Karaktererne indenfor de
enkelte Forsgg er man naaet til Bedommelse dels af Metoderne, dels af de indenfor den foretrukne Metode
bedst egnede Lakfabrikater.



Udvalgets Forsog og Undersagelser.

Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne.

Udvendig Behandling.
Jernbeklaedning.

Medens der i tidligere Tid gjaldt feelles Forskrifter for Malemetoder, der skulde anvendes ved Opmaling af
Vogne 1 Centralverkstederne og ved Bygning af nyt Vognmateriel til Statsbanerne, havde
Centralverkstederne som foran antydet i nyere Tid a@ndret Metoderne for saa vidt angaar de jernbekladte
Vogne og i saa Henseende fulgt forskellige Veje. Faelles var imidlertid stadig, dels at Bekladningspladerne
spartledes meget omhyggeligt, efter Behov indtil 4 Gange paa nye Plader og 1 4 2 Gange paa tidligere
spartlede Plader, dels at Arbejdet afsluttedes med klar Vognlak som sidste Behandling. Idet man med
Hensyn til Enkelthederne i de benyttede Metoder henviser til Redegerelsen i Bilag 3, skal man til Paavisning
af Forskellen paa disse Metoder kort gengive dem i deres Hovedtraek saaledes:

Centralveerkstedet i Kjobenhavn: Centralveerkstedet i Aarhus:

Perlegrund Titanhvidt-Oliefarve

Blyhvidt-Oliefarve Titanhvidt-Oliefarve

Spartling Spartling

Perlegrund Efterslibningsgraat

Rod Sizefarve Bergrodt-Oliefarve

Rad Slibe-Emaille Bergradt med Slibelak
Slibelak

Klar Vognlak Klar Vognlak

hvorved dog skal bemarkes, at Anvendelsen af ’Perlegrund” opherte 1 Oktober 1926.

Da Titanhvidt har sarlig Tilbgjelighed til at forvitre, kan Udvalget ikke anse det for rigtigt at lade Titanhvidt
traede 1 Stedet for Blyhvidt som Grundingsmateriale, og medens man igvrigt i Forseg Nr. 1 og 2 har fulgt de
af de to Centralvaerksteder anvendte Metoder, har man af nevnte Grund 1 Forseg Nr. 2 erstattet
Titanhvidt-Oliefarve med Blyhvidt-Oliefarve som Grundingsmateriale.

De samme Forsgg er endvidere udfert med en speciel Traolielak som Nr. 7 og 8, dog uden
Anvendelse af Perlegrund.
Endvidere har Udvalget ment at burde soge konstateret, hvorvidt det af Hensyn til Holdbarheden er
nedvendigt at spartle Beklaedningspladerne, og man har ved Besgg i Statsbanevarksteder 1 Sverige erfaret,
at de svenske Statsbaners Vogne ikke spartles, og det samme var Tilfeldet i flere tyske Rigsbanevarksteder,
naar der anvendtes koldtvalsede Bekladningsplader. For selvstendigt at kunne danne sig en Opfattelse af
dette 1 Okonomisk Henseende ret vesentlige Spergsmaal har man i Forsegene Nr. 3-6 ganske udeladt
Spartlingen.
Ovrigt har man ved disse 4 Forsog navnlig segt at klarlegge, hvorvidt Slibe-Emaille 1 Forbindelse med
Japan-Emaille som sidste Behandling frembyder Fordele fremfor to Gange Slibe-Emaille med klar Vognlak
som Overtrekslak; disse Forsgg deler sig atter hver i to, idet man som Grunding har benyttet dels
Blyhvidt-Oliefarve i Forbindelse med Perlegrund, dels to Gange Blyhvidt-Oliefarve alene, for ogsaa i denne
Del af Forsogsrekken at soge fastslaaet, om det oliefri Grundingsmateriale (Perlegrund) har Indflydelse paa
Holdbarheden.

Idet man med Hensyn til Enkelthederne henviser til Oversigten 1 Bilag 1, skal man for
Overskuelighedens Skyld i nedenstaaende Oversigt gengive de foran omtalte Forsegsmetoder i1 kortfattet
Form.



Oversigt over Forsog paa jernbekleedte Personvogne.
(Hvor intet andet er anfort, omfatter alle Angivelserne Oliefarve.)

Nr. 1* Nr. 2* Nr. 3 Nr. 4 Nr. 5 Nr. 6
Perlegrund Blyhvidt Blyhvidt Blyhvidt Blyhvidt Blyhvidt
Blyhvidt Blyhvidt Perlegrund Blyhvidt Perlegrund Blyhvidt
Spartling Spartling Slibe-Emaille Slibe-Emaille Slibe-Emaille Slibe-Emaille
Perlegrund Efterslibningsgraat Slibe-Emaille Slibe-Emaille Japan-Emaille Japan-Emaille
Sizefarve Bergrodt Vognlak Vognlak
Slibe-Emaille Bergrodt
Vognlak Slibelak
Vognlak

*Endvidere er Forsegene Nr. 1 og 2 gentaget med Traeolie-Slibelak og Traeolie-Vognlak,
men uden Anvendelse af Perlegrund (Forseg Nr. 7 og 8).

Medens alle skraat ophangte Provetavler var saa godt som fuldsteendig Odelagt efter 1 Aars Forleb, medgik
der ca. 2 % Aar, inden Provevognenes Tilstand var blevet en saadan at en Afgerelse kunde traeffes.
Bedommelsen gav som Resultat, at Malemetoderne 1 Forseg Nr. 5 og 6 var hinanden omtrent jevnbyrdige
og i Henseende til Holdbarhed absolut at foretraekke for de @vrige Metoder (Nr. 1-4), der i betydelig Grad
viste Revner og Udtaring. Forsggene Nr. 7 og 8 gav ikke noget tilfredsstillende Resultat, idet Traeolielakken
ved Forsggsperiodens Udleb var sterkt forvitret.

Forsegene har saaledes godtgjort, at Slibe-Emaille i Forbindelse med Japan-Emaille som sidste
Behandling paa uspartlet Plade giver den sterste Holdbarhed.

Ved Bedemmelsen er man endvidere kommet til det Resultat, at uspartlede og spartlede Vogne under
iovrigt lige Forhold bibringer Beskueren i alt veesentligt det samme Totalindtryk af Togstammens Udseende,
og naar Spartlingen som anfert er uden Betydning for Holdbarheden, og da de paa spartlede Vogne Som
Folge af Slag og Rystelser opstaaende pletvise Afspringninger giver Vognene et utiltalende Udseende, maa
Udvalget anse det for ufornedent at anvende Materialer og Arbejdstid paa indtil 4 Gange Spartling og
tilsvarende Slibning, som ifelge hidtil herskende Opfattelse har veret anset for nedvendig for at opnaa en,
smuk, jevn og holdbar Flade paa den enkelte Vogn. Det er herved tillige taget 1 Betragtning, at der i den
nyeste Tid fremstilles glatvalsede Bekledningsplader, hvis Overflade er langt smukkere end ved den hidtil
anvendte Pladekvalitet, og som kan kebes til overkommelig Pris. Man har derimod ikke ment, at der er
tilstreekkelig Anledning til for Tiden at anvende “rustfri” eller kobberholdige, Jernplader, da disse Kvaliteter
er ret kostbare, men under Hensyn til den Udvikling, der foregaar paa dette Omraade, og i Betragtning af, at
amerikanske og franske Jernbaneselskaber bruger kobberholdige Plader, der angives at vare meget
modstandsdygtige mod Rustdannelse, mener man, at denne Side af Sagen fremdeles ber folges med
Opmarksomhed.

Ved Valget mellem de to Malemetoder, der ifelge det foregaaende kommer i1 Betragtning, mener
Udvalget at maatte foretrekke Metode Nr. 6 i den i Bilag 1 angivne Udferelse, idet man dog ger
opmarksom paa, at den ved Forsggets Udforelse stedfundne Slibning paa Blyhvidt-Oliefarve foreslaas
udeladt som unedvendig og tillige sundhedsfarlig.

Endvidere foreslaas, at Centralvaerkstederne forsynes med glatvalsede Bekladningsplader til

Anvendelse ved Fornyelse af Vognbekledninger, og at nye jernbekledte Vogne leveres med denne Art
Beklaedningsplader. Spergsmaalet om, hvorvidt ®ldre Plader ved forefaldende Reparationer egner sig til
Genbenyttelse 1 uspartlet Stand eller ber udveksles med glatvalsede, uspartlede Plader, ber formentlig
athenge af Varkstedsledelsens Skon.
De praktiske og @konomiske Fordele ved Overgangen til Malemetode Nr. 6 anser Udvalget for meget
vaesentlige. Ved Spartlingens Bortfald vil der paa Vogne, der opmales fra Grunden, kunne paaregnes en
Besparelse paa ca. 40-45 pCt. af Udgiften til den udvendige Behandling, og saadan Opmaling vil kun kreve
7 Reparationsdage 1 Malervarkstedet, medens man hidtil har brugt 10 Dage i Kjobenhavns og 13 Dage 1
Aarhus Verksted foruden den Tid, dermed gaar til Afetsning og Bundslibning.

lovrigt skal man bemerke at den foreslaaede Malemetode foruds@tter Anvendelse af Skrive-Emaille
til Staffering. Af saavel Astetiske som praktiske Grunde anbefaler Udvalget, at den gule Staffering paa




Vognsiderne fremtidig udferes med en enkelt Streg og kun langs Kupévognenes Begransningslinier,
henholdsvis 1 Randen af de store Felter paa Indergangsvognene, og da den med de bredere Stafferinger paa
Indergangsvogne tilstrebte Fremhavelse af 2. Vognklasse formentlig ikke har nogen Forstaaelse hos
Publikum, foreslaas Stafferingen paa alle jernbeklaedte Vogne fastsat til ca. 10 mm Bredde.

Af de til de her omhandlede Forsgg anvendte Provematerialer anser Udvalget Fabrikaterne B, C og D
som brugelige, og af disse betragter man C-Materialerne som de bedste. Fabrikaterne A, E og F maa
derimod anses som ubrugelige til @jemedet, idet de i de fleste af Forsegene viste udpreegede Revnedannelser
og var sterkt udterede, saaledes at de ikke har ydet tilstrekkelig Beskyttelse af Jernpladerne, hvorfor de
med disse Materialer behandlede Provefelter paa Vognene havde fremtredende Rustdannelser; for
A-Materialerne gaelder endvidere, at de blerede, og at de falmede i1 paafaldende Grad.

(Forelgbige Indstillinger angaaende de i naerverende Afsnit behandlede Spergsmaal er afgivet af
Udvalget under 28. Januar 1928 og 26. Juni 1929 og er bifaldet af Generaldirektoratet).

Teaktraebekledning.

De af Udvalget iverksatte Forseg med Malemetoder for de med Teaktre bekledte Personvogne, Postvogne
og Rejsegodsvogne omfatter de 1 de to Centralverksteder anvendte Metoder (Forseg Nr. 11 og 12), som
begge omfatter 2 Gange Slibelak med klar Vognlak som sidste Behandling, og som kun adskiller sig fra
hinanden derved, at Centralvaerkstedet i Kjobenhavn indtil September 1928 anvendte det oliefri Praeparat
,Krongrund" som Grunding samt ovenpaa begge Lag Slibelak, medens Centralverkstedet i Aarhus ikke har
anvendt denne s@rlige Teknik. Ganske de samme Malemetoder er endvidere gentaget 1 Forseg Nr. 13 og 14
under Anvendelse af speciel Traeolie-Slibelak og Traolie-Vognlak.

Efter Indstilling fra Udvalget er endvidere foretaget et Forseg med paasprejtet Nitrocelluloselak, idet en
udenlandsk lakfabrik har faaet Tilladelse til - mod Garantiforpligtelse for Holdbarhed - at lakere 6
nybyggede, trebekledte Vogne med Nitrocelluloselak af eget Fabrikat, og dette Forseg har Udvalget haft
Lejlighed til at folge 4 af disse Vogne blev paa Vognfabrikken behandlet med Fernis i Bunden, porefyldt,
sprojtet 3 Gange med Lak og poleret, medens 2 af Vognene ikke blev bundbehandlet med Fernis, men
iovrigt fik samme Behandling som de andre Vogne.

De i Centralveerkstederne provemalede Vogne er bedomt efter ca. 2'4 Aars Forleb, og paa Grundlag
af de foreliggende Resultater maa Udvalget foretrekke Malemetode Nr. 12, altsaa den hidtil benyttede
Metode uden Anvendelse af Krongrund, idet der paa disse Vogne blev opnaaet bedre Resultater end i alle de
Ovrige Forseg; dog vil Filtslibningen eventuelt kunne erstattes af tor Slibning med Sandpapir i den her
foreslaaede Metode. Baade de med Treolielak og de med Nitrocelluloselak behandlede Vogne forfaldt
hurtigere og stod vasentlig tilbage for de med Kopallak prevebehandlede Vogne.

Seerlig finder man Anledning til at paapege, at de med Nitrocelluloselak sprojtelakerede Vogne stod
langt tilbage for de samtidig med samme Firmas Olielak penselbehandlede Vogne. Efter kun ca. 1% Aars
Forleb var Nitrocelluloselakken pletvis udteret. Paa Kanten af Trealisterne fandtes ingen Lak, og paa mange
af Listerne forefandtes lange Revner i Lakken, folgende Traets Aarer, ligesom der ved "Rejsning" af Traet
var sket Afspringning af Lakken. Disse Mangler var i saerlig udpraget Grad til Stede ved de Vogne, der ikke
var bundbehandlet med Fernis, og samtlige Vogne maatte efter forholdsvis kort Tids Forleb oplakeres.

Af de til Forsgg Nr. 12 anvendte ordinere Olielakker anser Udvalget Fabrikaterne A, B, C og F som
brugelige og B-, C- og F-Materialerne som de bedste af disse, medens Fabrikaterne D og E maa anses for
uanvendelige til @jemedet, fordi de ved Forsegets Afslutning viste sig meget udterede; for E-Materialernes
Vedkommende galder derhos sarlig, at de paa ganske kort Tid blerede saa sterkt, at Lakerearbejdet
dermed praktisk talt var @delagt.

Udvalget har endvidere rettet sin Opmearksomhed mod det for de teaktrebekledte Vogne sarlige
Forhold, at disse Vogne, naar de skal lakeres fra Grunden, efter de tidligere benyttede Metoder kraver en
meget lang Reparationstid 1 Malervarkstedet, under ugunstige Terringsforhold helt op til 20 a 22 Dage,
hvilket skyldes dels den lange Terretid efter Afaetsningen, dels at den hidtil anvendte Porefyldnings-Metode
(Slibning med Pimpsten 1 Fernis) maa efterfolges af en Terretid paa indtil 8 Dage.

Man har derfor provet at porefylde med Talkum, hvorved Porefyldningsprocessen kan afsluttes paa 1 Dag.
Den anvendte Metode er folgende:
Norsk Talkum rives med Terpentinolie og farves med brandt og eller naturel Terra di Siena,



til den Onskede Naturtreesfarve opnaas; hvis den saaledes fremkomne Porefylder findes at vare ,,for kort",
kan der tilsettes lidt Slibelak. Fernis eller Linolie maa absolut ikke anvendes. Porefylderen paaferes med
Spartel, men den kan ogsaa tyndes saa staerkt med Terpentinolie, at den kan paastryges med Pensel. Til
Indgnidning anvendes Trauld eller Tvist, derimod ikke Klude.

Da de med Talkum-Porefylder behandlede Trebekledninger ikke paa nogen Maade staar tilbage for
de efter den hidtidige Porefyldningsmetode behandlede, anbefaler Udvalget, at den her angivne
Talkum-Porefyldningsmetode fremtidig anvendes til Teaktrae-Bekladninger.

Ved Gennemforelsen af den foran anbefalede Lakeringsmetode 1 Forbindelse med
Talkum-Porefyldning vil Reparationstiden i Malerverkstedet for Vogne, der lakeres fra Grunden,
formindskes fra maksimalt 20 & 22 Dage til maksimalt 13 Dage.

(Forelgbig Indstilling angaaende de 1 nerverende Afsnit behandlede Spergsmaal med Undtagelse af
Forslaget angaaende Porefyldningsmetoden er afgivet af Udvalget under 26. Juni 1929 og er bifaldet af
Generaldirektoratet).

Vinduesrammer.

Ved foretagne Besigtigelser af Vognmateriellet er man blevet opmearksom paa, at den hidtidige
Behandling af Vognenes Trevinduesrammer udvendig med Oliefarve, Slibelak og klar Overtraekslak (jfr.
Bilag 3) ikke yder tilstrekkelig Beskyttelse mod Rammetreets Odeleggelse, idet Lak og Maling hurtig
skaller af, ligesom Vinduesrammerne, og navnlig de lysmalede Rammer i 3. KIl. Vogne, derved hurtigt faar
et hojst utiltalende Udseende.

Paa Grundlag af Forseg, Udvalget har ladet foretage, maa det anbefales, at Vinduesrammer af Tra 1
Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne, Ambulancevogne m. fl. fremtidig lakeres med Japan-Emaille i
en lysebrun Farve, der er fzlles for alle Vogne, idet en saadan Behandlingsmaade er betydelig mere holdbar
og tillige hurtigere end den hidtil anvendte.

(Forelgbig Indstilling herom er afgivet af Udvalget under 4. Oktober 1929 og er bifaldet af
Generaldirektoratet).

Lofter paa Personvognes aabne Endeperroner.

Af en for Udvalget forelagt Sag fremgaar, at baade Centralvaerkstederne og Rengeringspersonalet
paa Kjebenhavns Hovedbanegaard anser det for nedvendigt at anvende kraftige Vaskemidler ved Rengering
af Lofterne paa Personvognes aabne Endeperroner, fordi disse tilsmudses sterkt af Lokomotivreg, og det
erkendes fra begge Sider, at den hidtil anvendte Maling lider derved, ligesom der foreligger Eksempler paa,
at Lakken paa Vogngavlene er blevet beskadiget af nedlebende Sodaoplesning.

Udvalget vil i den Anledning anbefale, at disse Lofter behandles med Japan-Emaille, der har sterre
Holdbarhed mod Soda.
Med Hensyn til Vaskemidlerne skal man henvise til Afsnittet om Rengering af Vognene (Side 40).

Truckernes Travark.
Treverket 1 Trucker til Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne blev tidligere 1 begge
Centralverksteder behandlet 2 a 3 Gange med Slibelak og 1 Gang med Vognlak, men Centralverkstedet i
Kjebenhavn er i den nyeste Tid gaaet over til at male Traevarket med Japan-Emaille.

Som Begrundelse for den af Centralverkstedet i Kjebenhavn gennemforte Forandring i
Behandlingsmaaden anfores, at Afsyringen af de Trucker, hvis Trevark efterhaanden er blevet plettet,
medferer, at Maskinerne ruster i Vognvarkstedet, hvor Afsyringen foregaar.

Til den Behandlingsmaade, Aarhus Varksted anvender, finder Udvalget intet at bemarke, og da man
maa anse det for rigtigst, at Teaktree, der anvendes til Trucker, ikke overmales, maa man foretraekke at
nevnte Behandlingsmaade bibeholdes i det mindste i det jydsk-fynske Omraade og ved Nybygning af
Vogne, og saafremt man ikke kan overvinde de i Kjebenhavns Varksted tilstedevaeerende Vanskeligheder
paa anden Maade, maa den iovrigt tilstrebte Ensartethed formentlig opgives paa dette Omraade; 1 saa Fald

ber Truckernes Treverk behandles med Oliefarve og Japan-Emaille som foreslaaet for Vinduesrammer
(Side 20).

Indvendig Behandling.



Mahognibelaegning i i. og 2. KI.Vogne.

Som det fremgaar af Oversigten 1 Bilag 3, er de 1 Centralvarkstederne 1 Kjobenhavn og Aarhus anvendte
Behandlingsmaader for saa vidt ens, som begge Varksteder efter Porefyldning med ”Woodfiller” behandler
Dore, Karme, Lister m. m. med Shellak, tonet Slibelak og Polerlak, men desuden har man 1
Centralveerkstedet i Kjobenhavn anvendt Krongrund ovenpaa Slibelakken.

De af Udvalget provede Lakeremetoder er angivet 1 Oversigten 1 Bilag 1 som henholdsvis Nr. 41 og
42; 1 forstnevnte Forseg er anvendt Krongrund som Grunding, dernast Slibelak, atter Krongrund og endelig
Naturtreeslak, medens Forsgg Nr. 42 er udfert efter den 1 Aarhus Centralvaerksted anvendte Metode: Shellak,
Slibelak og Naturtraeslak.

Endvidere er der paa nogle faa Doare af Bogetre 1 2. Kl. Personvogne foretaget sammenlignende
Forseg mellem

a) Lakering med Kopallak, udfert af ”Vognfabrikken Scandia”,

b) Dr. Jagers Kron-Polering (Sprejtebehandling),

c¢) Becko-Lakering og

d) Snedkerpolering.

Om Arbejdsmetoden under b) og c) henvises til Bilag 2. Til disse Forsegs Udferelse er, gennemsnitlig pr.
Kupéder, medgaaet:

til Kron-Polering ...................... ca. 400 Min.
- Becko-Lakering ..........ccccveeuneeee. - 500 -
- Snedker-Polering ...........c.cccuu.e. - 940 -

medens Lakering med Shellak, Slibelak og Naturtraslak kun vil kreeve ca. 150 Min. for Dere af tilsvarende
Sterrelse, behandlet med Pensel.

Af de paa Mahogni provede Metoder har den, 1 hvilken der ikke er anvendt Krongrund, givet det
mest tilfredsstillende Resultat i Henseende til Holdbarhed, og denne Metode (Nr. 42) ber derfor efter
Udvalgets Opfattelse foretraekkes

Af de anvendte Materialer har Fabrikaterne C og D vist sig at vere de ovrige Provematerialer
overlegne, idet disse sidste og navnlig Fabrikaterne A og E viste betydelige Revnedannelser og forholdsvis
steerk Udtaering efter Forlobet af de 3 Aar, disse Forsog har varet.

De paa Bogetre foretagne Forseg, som dog endnu kun har strakt sig over 2 Aar, har forelebig vist, at
et tilfredsstillende Resultat kan naas enten ved Lakering med Kopallak eller ved BeckoLakering.
Snedker-Poleringen er derimod i den forlebne Tid blevet i hgjere Grad udteret, og Kron-Polering efter Dr.
Jagers Metode viser betydelige Revnedannelser.

Da det saaledes er godtgjort, at Lakering af Traevarket med Kopallak under Anvendelse af gode
Materialer og 1 - omhyggelig Udferelse med Pensel giver et tilstreekkelig godt Resultat, hvadenten der er
Tale om Mahogni eller Bogetre, og da dette Lakerearbejde de kan udferes paa kortere Tid end nogen af de
Ovrige provede Metoder, anbefaler Udvalget, at man bliver staaende ved den hidtil anvendte Lakeremetode
uden Anvendelse af Krongrund (Nr. 42) - dog med Bejdse i Stedet for Toning af Slibelakken - og hertil
anvender Materialer af Fabrikaterne C eller D.

Man skal dog tilfeje, at der muligvis ogsaa vil kunne opnaas tilfredsstillende Resultater med
Celluloselak til dette Formaal, men denne Antagelse bor formentlig sages bekraftet gennem Forsog.

Treeveerki 3. KL. Vogne.

Veegge, Dore og Sidegang.
Hidtil er Treverket 1 Vegge, Dore og Sidegang m. m. blevet grundbehandlet med Zinkhvidt-Oliefarve og
stroget 2 Gange med graa Zinkhvidt-Oliefarve samt 1 Gang med graa Japan-Emaille.

Udvalget har ikke fundet Anledning til at foreslaa ZAndring i denne Behandlingsmaade, og det
foretagne Forsag (Nr. 43) med denne Malemetode, har derfor kun haft til Formaal at sege konstateret, hvilke
af de 1 Betragtning kommende Lakfabrikater, man ber give Fortrinet ved Indkeb, og paa Grundlag af
Kupéernes Tilstand efter 3 Aars Forleb mener Udvalget at maatte anbefale Fabrikaterne C, D og F som
brugelige, og af disse anser man C-Materialet som det bedste.



Et jevnsides hermed foretaget tilsvarende Forseg med en speciel Traolielak har ikke givet
tilfredsstillende Resultat.

Iovrigt skal man bemarke, at der maaske med Fordel kan anvendes en god, lysegte Litopone som
Understrygning til indvendigt Brug, da denne Vare har en bedre Dakkeevne end Zinkhvidt.

Lofter.
Lofterne 1 Kupéer og Sidegange er hidtil blevet grundet og straget 1 a 2 Gange med Zinkhvidt-Oliefarve og
derefter med hvid Japan-Ernaille.
Til denne Behandlingsmaade finder Udvalget intet at bemarke og med Hensyn til Valget af hvid
Japan-Emaille anbefaler man de i det foregaaende Afsnit neevnte Fabrikater.

Beenke.
Banke i 3. Kl. Kupéer, som er fremstillet af Fyrretre, bliver, naar de ikke er betrukne med Stof, malet med
Oliefarve og lakeret med klar Bankelak, medens de Beanke, der er fremstillet af Lister af Eg og Ask,
behandles forskelligt i de to Centralvaerksteder, nemlig enten med 2 Gange Shellak eller med 2 Gange
Slibelak, hvorefter de i begge Tilfeelde overlakeres med klar Bankelak.

I flere Tilfelde har der vaeret klaget over, at Benkelakken har klaebet, efter at Vognene er gaaet 1
Drift, og Uheld af denne Art har undertiden affedt Erstatningskrav fra Rejsende, hvis Klader har lidt Skade.
Imidlertid ter det ikke paa Forhaand antages, at det er Lakkens Kvalitet, der medferer denne Ulempe, thi
saafremt Lakeringen har fundet Sted 1 det Frie 1 fugtigt Vejr, er der en ret narliggende Fare for, at Lakken
vil kleebe, selv om den synes helt tor, og den Omstaendighed, at ogsaa gammel Lak kan klaebe, tyder paa, at
det 1 saadanne Tilfelde er Afvaskningen, der foraarsager en delvis Forsabning af Lakken.

Udvalget har foranlediget, at der er blevet tilvejebragt en fin “Kirkestole-Lak™ til Lakering af

Kupébanke, og de forannavnte Anker synes derefter at vaere forstummede, men da den tidligere anvendte
Kopallak synes mindre modstandsdygtig overfor Slid og Afvaskning, idet Kupésederne hurtig faar et
mindre tiltalende Udseende, har man endvidere paa Banke af Ege- og Asketre foretaget Forsog, dels med
Kopallakker fra de for omtalte 6 inden- og udenlandske Firmaer (Forseg Nr. 44), dels med strygelig
Celluloselak af saavel indenlandsk som af udenlandsk Herkomst.
Som Resultat af disse Forseg mener man at kunne fastslaa, at der med Kopallak af Fabrikaterne B, C og D
samt fornevnte Kirkestole-Lak kan opnaas ganske tilfredsstillende Resultater, men at disse Lakker staar
noget tilbage for de bedste af de provede Celluloselakker. De med Celluloselak behandlede Ba&nke har som
Helhed et mere tiltalende Udseende, idet denne Lak bedre bevarer sin oprindelige Glans og synes mindre
udteret, og dette maa tilskrives, at Celluloselakken er mere modstandsdygtig mod Vaskemidler end
Kopallak.

Adskilligt tyder saaledes paa, at Celluloselak ber have Fortrinet i heromhandlede @jemed, men da de
med Celluloselak lakerede Banke kun har vearet i Brug i ca. 1 1/4 Aar, ter Forsegene ikke betragtes som
afsluttede, og Udvalget vil derfor anbefale, at Udfaldet af de foretagne Forseg endelig fastslaas, naar
Vognene har vaeret i Drift et Aarstid endnu.

Vinduesrammer.
Til den hidtil anvendte Behandlingsmaade: Strygning 2 Gange med Slibelak og 1 Gang med Vognlak, finder
Udvalget intet at bemeerke.

3. Kl. Kupéernes Farver.

Under Udvalgets Arbejde er man lejlighedsvis kommet ind paa Dreftelser angaaende den til 3. Klasses
Kupéer anvendte Maling, hvad selve Farvesammensatningen angaar. Udvalget mener i og for sig, at den
astetiske Side af Sagen 1 nogen Grad falder udenfor de Udvalget stillede Opgaver, men da den anvendte
graa Maling og Lakering med Hensyn til Vedligeholdelsesudgifter skennes mindre heldig, fordi selv svag
Tilsmudsning giver et uappetitligt, malpropert Udseende, har Udvalget dog ment at burde fremsatte den
Anskuelse overfor Generaldirektoratet, at man ved Egetreesmaling af Banke etc. og eventuelt ved at gaa
over til en anden Farvetone formener at kunne opnaa et betydeligt mere tiltalende Udseende og samtidig
nedbringe Vedligeholdelsesudgifterne.



Efter at der paa denne Foranledning var blevet truffet Bestemmelse om, at malede Trabanke i 3. KI.
Midtergangsvogne samt Bankene og en Del af Sideveggene i Kupéerne skal males i lys Egetrasfarve,
medens det ovrige Traevaerk males i de sedvanlige graa Farver, har Udvalget i Henhold til et af Ministeren
for offentlige Arbejder fremsat Onske foranlediget, at der 1 begge Centralvarksteder er malet nogle faa af de
med Betrak forsynede Sidegangsvogne med lysere graa samt forskellige andre livlige Farver. Ved samtlige
Forseg er den hvide Loftslakering fort ned paa Vaggene saavel i Kupéer som Sidegang til en Linie, der
flugter med Loftets Afslutning over Vinduerne, altsaa overalt i Vognen i samme Heojde. Endvidere er der
lagt Staffering 1 Kupéderenes Gangside.

Forsegsrekken omfatter folgende Farvetoner:

lysegraa
gron
lilla
blommefarvet
gul
laksfarvet og
blaa.

I nogle af de med ovennavnte Farver lakerede Kupéer var desuden forsegt med graa Der- og
Vinduesindfatninger samt graa Netstativer, og 1 en enkelt, gul Kupé var anvendt gron Staffering.

Paa Grundlag af disse Forseg blev der derefter af Generaldirektoratet truffet Bestemmelse om ved
forefaldende Opmaling af Truck-Sidegangsvogne at anvende nye Farver i Kupéerne. Ved Valget af Farver
blev fastslaaet, at i det sjelland-falsterske Omraade bliver Kupéerne i Truck-Sidegangsvogne med ulige
Numre lakerede lysegraa og de lige Numre gronne, medens der for det jydsk-fynske Omraade blev truffet
den Afgerelse, at Halvdelen af Kupéerne i hver Vogn lakeres i enten lysegraa, gron, lilla eller blaa Farve,
saaledes at der 1 hver Vogn anvendes 2 af disse Farver, men ikke gron og blaa i samme Vogn.

Lofter, Dore og Sidegang udferes som i1 de af Udvalget provemalede Vogne, nemlig saaledes: Den
hvide Loftslakering i Kupéerne fores ned paa Vaggene omtrent til Nethgjde, og i Sidegangene fores
Loftslakeringen tilsvarende ned ad Skillevaeggen; Dor og Vinduesindfatninger samt Netstenger lakeres graa,
hvor denne Farve kan passe sammen med Kupéens Hovedfarve, i modsat Fald gennemferes denne;
Sidegange og Endeperroner lakeres lysegraa, og der leegges farvet Staffering 1 Skydederene 1 Sidegangen.

Ifolge en af Udvalget afgivet Indstilling er en tilsvarende Udfoerelse af Loftslakeringen i Kupéer og
Sidegange senere blevet gennemfort ogsaa 1 de 2- og 3-akslede Sidegangsvogne.

(Beretning og Indstilling angaaende de forannavnte Forhold blev afgivet af Udvalget under 28.
Januar 1928, 14. August og 21. November 1929).

Klosetszeder.
Til Udvalget er henvist en Sag angaaende Midlerne til Forbedring af Klosetsadernes Tilstand, idet disse, og
navnlig de lyse Fyrretrees-Saeder 1 3. KI. Vogne, hurtig antager et malpropert Udseende.

Muligvis vil der kunne bades noget paa dette Forhold ved at lakere Klosetsaederne med Celluloselak,
hvorved de antagelig vil bibeholde et tilfredsstillende Udseende i noget leengere Tid end hidtil, men da
Saedernes utilfredsstillende Tilstand navnlig maa tilskrives, at de er udsat for en meget ublid Behandling fra
Publikums Side, vil en gennemgribende Forbedring af Forholdet kun kunne opnaas ved en streengere Kritik
fra Vaerkstedernes Side og deraf folgende hyppigere Udveksling af Klosetsederne med nyreparerede.

Iovrigt skal man bemarke, at de ubejdsede Fyrretras-Sader bliver meorke paa de Steder, hvor Traet
er 1 Berering med Bronce-beslaget i Klosetlaaget, hvorfor man skal henstille til Overvejelse, om der mulig
maatte vere Anledning til efterhaanden at indfore Klosetseder af Mahogni 1 3. K1. Vogne.



Godsvogne.

Udvendig Behandling.
Brune Vogne.

Ved Behandling af brune Godsvognskasser i Centralvarkstederne har Fremgangsmaaden tidligere veret
den, at Treet, efter at vaere grundet 1 Traeverkstedet med Oliefarve (Affaldsfarve), er blevet behandlet i
Malervarkstederne med 1 Gang Oliefarve og 2 Gange brun Japan-Emaille, forste Gang fortyndet med
Terpentinolie, men 1 Aarene umiddelbart for Udvalgets Neds®ttelse @ndrede Centralvaerkstedet i
Kjebenhavn denne Metode, idet man i Stedet for Oliefarve anvendte Dr. Jiagers Krongrundingslak ovenpaa
Grundfarve og Kitning.

Som Ulemper ved de forannavnte Malemetoder er blevet anfort, at Lakken efter kort Tids Forleb
viste Tilbgjelighed til at danne “Krokodilleskind”, et Forhold man i Verkstederne mente maatte tilskrives
Kvaliteten af den anvendte Japan-Emaille. Udvalget kan imidlertid ikke anse det for rigtigt at anvende
Japan-Emaille 2 Gange efter hinanden, da Japan-Emaille er en Vare, der er fremstillet med det Formaal, at
den skal anvendes som afsluttende Behandling, og er for fed til at kunne bare endnu en Strygning af omtrent
samme Beskaffenhed. Udvalget er saaledes af den Anskuelse, at det er en urigtig Teknik, der er anvendt.

Medens de af Udvalget foretagne Forseg med Metoderne Nr. 21 og 22 (jfr. Bilag 1) ievrigt svarer til
de af Centralverkstederne tidligere anvendte Malemetoder, har man af ovennavnte Grunde valgt at benytte
en magrere Emaille, Slibe-Emaille, til nestsidste Behandling i Stedet for den federe Japan-Emaille, hvorhos
man ved Forsggenes Udforelse har givet Slibe-Emaillen 2 Dages Torretid. Jevnsides hermed har man
endvidere 1 Forseg Nr. 23 provet en enklere og hurtigere Malemetode paa Fyrretrae, der er impregneret med
gron Cuprinol; dette Forseg omfatter kun 1 Strygning med brun Oliefarve og 1 Strygning med brun
Japan-Emaille, medens Grunding er udeladt.

De provede Metoder er herefter i kortfattet Gengivelse af Oversigten 1 Bilag 1 folgende:

Nr. 21 Nr. 22 Nr. 23
Grundfarve Grundfarve Cuprinol
Krongrundingslak | Oliefarve Oliefarve
Slibe-Emaille Slibe-Emaille | Japan-Emaille
Japan-Emaille Japan-Emaille

Endvidere er foretaget Forseg med speciel Traeolielak (Forseg Nr. 24 og 25).

Ved den efter 3 Aars Forleb foretagne Besigtigelse af en Del af de Vogne, hvert af de forannavnte
Forseg omfatter, har det vist sig, at Metoderne Nr. 21, 22 og 23 hidtil har givet praktisk talt samme Udfald,
og at Vognene ved Udlgbet af 3. Forsggsaar endnu ikke treengte til Opmaling, for saa vidt de ved Forsegget
anvendte Materialer var af velegnet Kvalitet, idet Forseget nemlig har godtgjort, at der er ikke ringe Forskel
med Hensyn til Holdbarheden af de forskellige Fabrikkers Japan-Emaille.

Forsegene med Traolielak har vist, at den som Overtrekslak var ganske utilfredsstillende for
gjemedet, medens den som Farveblandingslak har givet et godt Resultat. Udvalget maa dog nare
Betenkelighed ved at foreslaa Anvendelse af en saa speciel Vare efter de Resultater, som er opnaaet med
Kopallakker, der er fremstillet paa almindelig Olie-basis.

Da der ikke findes Anledning til at anbefale Anvendelse af et Specialfabrikat som Krongrundingslak
(Metode Nr. 21), naar gengse Varer giver tilfredsstillende Resultat, staar Valget herefter imellem Metoderne
Nr. 22 og 23, af hvilke sidstnavnte er den hurtigste, idet denne kan udferes 1 Dag hurtigere end Metode Nr.
22, der i1 Centralvaerkstedet i Kjobenhavn er blevet gennemfort paa 4 Dage.

Indenfor Udvalget er der imidlertid Betenkeligheder ved at fremsette Forslag til Gennemforelse af
den hurtige Malemetode (Nr. 23, men med Grunding), fordi den 3-aarige Provetid ikke har kunnet give
Sikkerhed for, at Vogne, der behandles efter denne forenklede Metode, vil kunne holde 1 2
Revisionsperioder (6 4 8 Aar). I de narmest foregaaende Aar er Opmaling af de brune Godsvogne
gennemsnitlig foregaaet efter 2 Revisionsperioders Forleb, og saafremt det nu maatte vise sig, at den
hurtigere Malemetode virkelig vil nedvendiggere let Opmaling indenfor en kortere Tidsfrist end den
nugzldende, vil Malerarbejdet paa de brune Vogne muligvis blive foreget i en saadan Grad, at der - helt



bortset fra Udgiftsforagelsen - maa opstaa Spergsmaal om, hvorvidt denne Arbejdsforegelse ligger indenfor
Malervarkstedernes Kapacitet.

Under disse Omstendigheder mener Udvalget for Tiden at maatte anbefale, at det heromhandlede Arbejde
udferes efter Metode Nr. 22, dog 1 Forbindelse med Cuprinolbehandling, j fr. Side 40, og - under
Forudsetning af, at tilstrekkelig Torringstid opnaas - da saaledes:

Grunding med Affalds-Oliefarve,
1. Dag Brun Oliefarve,
2. - Kitning med Oliekit,
Brun Slibe-Emaille,
3. - Brun, Japan-Emaille,
4. - Seddelplader og Paaskrifter,
samt at der indtil videre anvendes Japan-Emaille af Fabrikaterne B, C eller D, der ved Forsegene hidtil har
givet tilfredsstillende Resultater, og af hvilke C-Materialerne synes at veere de mest holdbare.
(Forelabig Indstilling angaaende heromhandlede Forhold er afgivet til Generaldirektoratet under 12.
Juli 1930).

Hvide Vogne.
Medens Statsbanernes hvide Godsvogne i @ldre Tid blev malet med Blyhvidt-Oliefarve og Japan-Emaille, er
man efter Fremkomsten af Titanhvidt gaaet over til nye Metoder, forskellige i de to Varksteder, nemlig i
Korthed felgende (jfr. Bilag 3):

Centralveerkstedet Centralveerkstedet

i Kjobenhavn: i Aarhus:
Grundfarve Grundfarve
Krongrundingslak Titanhvidt-Oliefarve
Titanhvidt-Oliefarve Japan-Emaille
Titanhvidt-Oliefarve med Japan-Emaille.

20 pCt. Japanfortynding.
Centralvaerkstedet 1 Kjobenhavn har dog siden 1925 erstattet Krongrundingslak med Titanhvidt-Oliefarve.

Ved Tilretteleegningen af Forsegene har Udvalget imidlertid ment at burde afvige fra Verkstedernes foran
angivne Praksis. I Forseg Nr. 31, der ligger den kjebenhavnske Behandlingsmaade meget ner, har man
saaledes foretaget sidste Strygning med Titanhvidt-Oliefarve, tilsat en til Formaalet svarende
Farveblandingslak i Stedet for Japanfortyndingen, der ikke kan antages at kunne gere Fyldest som
Farveblandingslak. I Forseg Nr. 32, der iovrigt svarer til Aarhus Verksteds hidtidige Metode, er na@stsidste
Strygning foretaget med en for @jemedet fremstillet mager Slibe-Emaille 1 Stedet for Japan-Emaille, da man
-som allerede anfort 1 Afsnittet om de brune Godsvogne - ikke anser det for rigtigt at anvende 2 Strygninger
med Japan-Emaille, selv om denne ved forste Strygning fortyndes med Terpentinolie.

Under Hensyn til, at de hvide Godsvognes Maling i1 &ldre Tid kunde holde i 2 Revisionsperioder, d.
v. s. ca. 6 Aar, har Udvalget derhos anset det for formaalstjenligt at foretage Sammenligninger mellem
Nutidens og tidligere Tiders Malemetoder paa samme Vogn og navnlig saaledes, at Titanhvidt-Metoden,
uden Anvendelse af Krongrundingslak (Forsag Nr. 35), blev stillet lige overfor henholdsvis Blyhvidt og
Blyhvidt + Zinkhvidt med Japan-Emaille som sidste Behandling. Idet igvrigt henvises til
Forsegs-Oversigten (Bilag 1), har man for Overskuelighedens Skyld i Oversigten Side 29 gengivet samtlige
Forsegsmetoder i1 kortfattet Form.



Oversigt over Forsag paa hvide Vogne.

(Hvor intet andet er anfort, omfatter alle Angivelserne Oliefarve).

Nr. 31%) Nr. 32%) Nr. 35 [ Nr. 36 Nr. 37 Nr. 38
Grundfarve
Krongrundingslak Titanhvidt Titanhvidt Titanhvidt + Kridt Blyhvidt Blyhvidt + Zinkhvidt
Titanhvidt Slibe-Emaille Titanhvidt Titanhvidt + Kridt Blyhvidt Blyhvidt+Zinkhvidt
Titanhvidt med Japan-Emaille Titanhvidt med Titanhvidt + Kridt Slibe-Emaille Slibe-Emaille
Farveblandingslak Farveblandingslak m. Farveblandingslak
Japan-Emaille Japan-Emaille

*) Forsegene er tillige udfert med speciel Traolielak henholdsvis som Farveblandingslak (Forseg Nr. 33) og som Overtrakslak i Stedet for Japan-Emaille (Forseg Nr. 34)




De navnte Forseg er foretaget saavel paa almindelige hvide Godsvogne som paa Vogne med
Iskasser, og en Sammenligning af de efter 3 Aars Forleb foreliggende Resultater viser paa utvivlsom Maade,
at Malingen paa Vogne med Iskasser som Folge af Fugtighed fra Smeltevandet 1 Vognens Indre @Odelaegges 1
hejere Grad end paa de Ovrige hvide Vogne; navnlig paa Vognbekledningen udfor Iskasserne og igvrigt
forneden paa hele Vognbekladningen skaller Malingen sterkt af. Bl. a. af denne Aarsag maa Opmaling af
hvidmalede Vogne med Iskasser foretages hyppigere end ved brune Vogne. Ved Bedemmelsen af
Malemidler til hvide Vogne ber det derfor vaere Vogne med Iskasser, der benyttes som Forsegsobjekter, idet
disse Vogne som navnt er de vanskeligste at holde i god Stand. At have to forskellige Malemetoder for
hvide Vogne kan ikke anbefales.

Efter Udfaldet af de Forseg, der har strakt sig over 3 Aar, maa Udvalget betragte det som fastslaaet,
at Metode Nr. 31 (Farveblandingslak) er Metode Nr. 32 (Japan-Emaille) ubetinget overlegen, idet
sidstnevnte viser betydelige Revnedannelser, daarligst modstaar den fra Vognens Indre udtreengende
Fugtighed og faar et mere snavset Udseende.

Forsegene Nr. 33 og 34, i hvilke der er anvendt Traeolielak som Farveblandingslak, henholdsvis som
Overtrekslak i1 Stedet for Japan-Emaille, er kun udfert paa Vogne uden Iskasser, og selv om Traolielakken
som Farveblandingslak (Forseg Nr. 33) paa disse Vogne har givet tilfredsstillende Resultat, har man dog
ikke ment paa det foreliggende Grundlag at burde tilraade Anvendelsen af denne Specialvare.

De Ovrige Forseg (Nr. 35-38) har endnu kun strakt sig over ca. 2 Aar, men efter de med

Japan-Emaille i1 Forseg Nr. 32 opnaaede utilfredsstillende Resultater mener man at maatte udskyde ogsaa
Metoderne Nr. 37 og 38, og Metode Nr. 36, i hvilken er anvendt Titanhvidt med Kridttilseetning og
Farveblandingslak, synes at vise mere fremskredet Udtering end den tilsvarende Metode Nr. 35 uden
Kridttilsetning.
Da saaledes Titanhvidt-Metoderne, Nr. 31 og 35, maa betragtes som de mest holdbare under de for hvide
Godsvogne bestaaende Forhold, og da der ikke er noget, der tyder paa, at Anvendelsen af Krongrundingslak
over Indflydelse paa Holdbarheden, eftersom Metode Nr. 35, hvori dette specielle Praeparat ikke er benyttet,
ogsaa giver tilfredsstillende Resultat, mener Udvalget, at Titanhvidt-Metoden, saaledes som den er angivet i
Forseg Nr. 35, ber anvendes i Fremtiden. Ved Anvendelse af denne Maleteknik opnaar man tillige, at
Vognene i hgjere Grad end ved Anvendelse af Japan-Emaille bevarer deres hvide Farve i Driften, hvilket
ogsaa har sin Betydning; tillige er Metoden den enkleste og den mest skonomiske.

Af Forsegene fremgaar endvidere, at Farveblandingslak af Fabrikaterne A, C, D og F maa anses som
brugelige for @jemedet, og af disse mener man, at Fabrikaterne C og D ber have Fortrinet.

Som naevnt har Udvalget i sine Forsgg anvendt en til dette Formaal indkebt Farveblandingslak, men
af den andetsteds omtalte Undersogelse angaaende Vognlaks Modstandsdygtighed overfor Soda (jfr. Side
46) maa Udvalget drage den Slutning, at Malingen paa de hvide Vogne vil vise sig i endnu hgjere Grad
modstandsdygtig overfor de Vaskemidler, der anvendes ved Vognenes Rengering, dersom man som
Farveblandingslak anvender Vognlak i passende Forhold. For at sikre den nedvendige Ensartethed ved
Blandingen ber Farven fremstilles 1 Vaerkstedets Farvemeolle og udleveres 1 strygeferdig Stand.

Til Paaskrifterne er hidtil anvendt Oliefarve, overlakeret med Japanfortynding, men da dette
Overtrek ikke har den fornedne Modstandsevne overfor Vaskemidlerne og desuden antager et smudsigt
Udseende, lider Paaskrifterne meget ved Rengeringen. Udvalget maa derfor tilraade, at Paaskrifterne
udferes med Skrive-Japan-Emaille.

Tagbeklaedning paa hvide Vogne.

En Del af Statsbanernes hvidmalede Vogne er forsynet med sort Icopal-Tagbekledning, som ikke kan
behandles med hvid Oliefarve, forinden den i en Revisionsperiode (3 Aar) har varel udsat for Luftens
Paavirkning, og disse Tage indsuger om Sommeren megen Varme, hvilket er uheldigt under Hensyn til, at
disse Vogne overvejende benyttes til Befordring af letfordervelige Varer. Man har derfor fra
Centralverkstedernes Side forsggt at imedegaa denne Ulempe, dels ved at anvende Pap med ipresset
Fedtsten, der har en lys Farve, dels ved at stryge Vogntagene med forskellige i dette @jemed fremstillede
Farver, hvilke sidste dog ikke gav tilfredsstillende Resultat.



Forholdet har givet Anledning til Anker fra Forsendere, og fra disses Side har man preovet at bade derpaa
ved at kalke Tagene, hvilket efter Statsbanernes Regler er forbudt, fordi Kalken leber af i Regnvejr og
beskadiger Lakken paa Vognene i forbipasserende Tog.

Udvalget har optaget dette Spergsmaal til Behandling og har under 19. Marts 1928 fremsat Forslag om, at
sorte Icopal-Tagdaek paa hvidmalede Vogne stryges med en hvid Kompositionsfarve, sammensat af 90 pCt.
Kridt og 10 pCt. Kasein-Koldlim, udrert i koldt Vand, hvorhos man har foreslaaet folgende Instruktion til de
Stationer, der renger hvidmalede Vogne:

,,Ved den aarlige Rengering af hvide Vogne skal disses Tag for saa vidt det er deekket med Icopal -
hvidtes ved Stationens Foranstaltning.

Til Hvidtningen anvendes et Pulver, der under Navn af "hvid Tagfarve" kan rekvireres fra
Maskinafdelingens Centralmagasin i Kjebenhavn. 6 kg Pulver udreres i 3 1 koldt Vand, og efter en halv
Times Forleb tilsattes yderligere 11 koldt Vand. Dette Kvantum er tilstraekkeligt til et Vogntag; skal flere
Tage behandles, fremstilles storre Kvantum i nevnte Blandingsforhold, men ikke mere end til samme Dags
Forbrug, da Tagfarven bliver stiv fra Dag til Dag.

Tagfarven paastryges ved Hjalp af Pensel eller en gammel Omlegber i et ikke for tykt Lag;
Paastrygningen maa ikke foretages i Regnvejr. Har Taget tidligere veret stroget med Tagfarve, skal det fejes
med en stiv Kost, inden ny Tagfarve stryges paa."

Denne Ordning har varet praktiseret siden Foraaret 1928, og da Spergsmaalet dermed synes at vere
lost til Forsendernes Tilfredshed, er den, angivne Fremgangsmaade gennemfert som permanent
Foranstaltning ved Statsbanernes Ordre J 192 af 27. Januar 1930.

Undervogne og jern-Trucker m. m. paa Vogne.
Rusthindrende Maling.

I Centralvaerkstederne har man tidligere fulgt den Praksis, at Jern-Undervogne paa Godsvogne, efter at
Rusten er fjernet ved Afbankning, er stroget 1 Gang med kold Tjere undtagen paa Vangernes og
Pufferplankernes Ydersider. De sidstnavnte Partier af Undervognene er i Centralveerkstedet i Aarhus stroget
1 Gang med Jernmennie, hvorimod Centralvaerkstedet i Kjobenhavn har anvendt Perlegrund, og i begge
Centralverksteder er derefter paastraget 1 Gang sort Lak (,,Skorstenslak").

Umiddelbart for Udvalgets Nedsattelse var Spergsmaalet om denne Behandlingsmaades
Hensigtsmaessighed optaget til Overvejelse, idet der af Generaldirektoratet var indledet Forseg paa 100
lukkede Godsvogne, som var under Bygning paa Vognfabrikken Scandia. Disse Forseg, som blev udfert 1
Efteraaret 1926, og hvortil Statsbanerne leverede Materialerne, omfattede efter Generaldirektoratets
Anvisning felgende Kombinationer:

Grundfarve: Dakfarve:
Blymennie-Oliefarve Watoelin
do. Jernskalsfarve
do. Blyhvidt-Oliefarve
do. Melanoid
do. Everseal
Jernmeonnie-Oliefarve Watoelin
do. Jernskalsfarve
do. Blyhvidt-Oliefarve
do. Melanoid
do. Everseal
50 pCt. Blymennie + 50pCt. Jernmennie-
Oliefarve Watoelin
do. Jernskeaelsfarve
do. Blyhvidt-Oliefarve
do. Melanoid
do. Everseal

Fortsaettes:




2 Gange Watoelin

2 Gange Jernskelsfarve
2 Gange Melanoid

2 Gange Everseal
Tjeere, varm.

Medens det ikke foreligger oplyst, hvilket Kvantum Fernis der er anvendt til Blyhvidt-Oliefarve, er der
ifolge de for Udvalget foreliggende Oplysninger til disse Forseg anvendt Materialer af nedennavnte
Kvalitet:

Blymennien, indkebt i Kvaliteten “non setting", indeholdt 99,93 pCt. rene Blyilter, deraf 29,9 pCt.
Blyoverilte, og blev tilsat ca. 25 Veagtprocent Kridt, hvorefter den, udrert i Fernis, viste folgende

Sammensatning:
Rene Blyilter.........cocceveevenicnnene 56,54 pCt.
Kridt. ..o 15,19 »
FerniS....ovveiiiviiiiiiiieiiiieeeine 28,27 ”

Jernmennien, indkebt som “Spansk Jernmennie", indeholdt 88,6 pCt. Jerntveilte, 8,2 pCt. uopleselige
Stoffer, samt smaa Mangder af Kalk og Lerjord, og blev blandet med Kridt til et beregnet Indhold af 60 pCt.
Jerntveilte; efter Udrering i Fernis viste den ferdige Farve folgende Sammensatning:

Jernmennie.........ccceeeeeiiieiienieee, 47,14 pCt.
Kridt. ..o 10,87 ”
FerniS...covvvveiiiviiiiiiieeeeeeeeeiiieee, 41,99 »

Askemangden var 53,25 pCt., hvoraf 78,4 pCt. Jerntveilte.
Der er saaledes anvendt en Jernmennie af langt bedre Kvalitet end de fleste af de sedvanlige Handelsvarer.

Blyhvidt indeholdt:
BLY oo 79,62 479,38 pCt.
KUISYT .vveiieiiececeee e 11,81 pCt.

og Sammensatningen skulde derefter omtrent svare til 32 PbCOs, 11 Pb(OH)., saa at Renhedsgraden bliver
99,66 pCt.; Tungspat eller Kridt kunde ikke paavises.

Udvalget, der ikke har fundet Anledning til at lade ivarksatte Forseg med andre rusthindrende
Malemidler end de i det foregaaende navnte, har, efter at Vognene har veret i Drift i ca. 2 Aar, undersogt 85
af disse Vogne.

Ved denne Undersogelse er konstateret, at Blymeonnie som Grundfarve og Blyhvidt-Oliefarve eller
Watoelin som Dakfarve har ydet den bedste Beskyttelse mod Rustdannelse. I det hele taget har de med
Blymennie som Grundfarve foretagne Forsag givet bedre Resultater end de ovrige.

Det skal sarlig bemaerkes, at Tjere og Bitumenfarver har vist en udpraget Tilbgjelighed til at springe af
eller forvitre, hvadenten de anvendes alene eller som Dakfarve, og at de i sidste Fald tager Grundfarven
med sig. Det maa derfor betragtes som fastslaaet, at Tjerebehandlingen ubetinget ber forlades.

Iovrigt skal man henvise til, at Forseg, som er foretaget dels af de tyske Rigsbaner, dels af I. G.
Farbenindustrie, har fort til, at Rigsbaneselskabet i "Vorschriften fiir die Lieferung von Farben und die
Ausfithrung von Anstrichen fiir Eisenbauwerke", Udgave 1928, for vejrbestandige (i Mods@tning til
roggasbestandige) Malemidler har fastsat, at der som Grundfarve kun maa anvendes Blymennie-Oliefarve.
De navnte Forskrifter er for saa vidt angaar Farvepigmenter, Bindemiddel og Fortyndingsmiddel gengivet
S. 35.

For Pigmenterne foreskriver de tyske Rigsbaners at de, bortset fra Jernglimmer og Aluminium, uden Rest
skal kunne gaa gennem en Sigte med 6400 Masker pr. Cm? samt igvrigt, at Blymennie maa hejst indeholde 1



pCt. Urenheder og skal indeholde mindst 90 pCt. Blymellemilte (Pbs;O.), samt at Resten skal bestaa af fri
Blyoxyd og basisk Blykarbonat, og at Blyhvidt skal bestaa af basisk Blykarbonat med hejst 0,1 pCt. 1 Vand
opleselige Blyforbindelser og hgjst 2 pCt. Urenheder.

Endvidere bestemmes med Hensyn til vejrbestandig Maling, at der til 1. Gang Dakfarve anvendes
Linoliefernis, medens der til 2. Gang Dakfarve skal anvendes Linolie-Standoliefernis. Begrundelsen for
Anvendelse af Standoliefernis - uanset det med Anvendelsen af Standoliefernis forbundne foregede Arbejde
maa seges deri, at Standoliefernis har meget mindre Tilbgjelighed til at optage Vand end almindelig Fernis
og yder storre Modstand mod Vejrliget.

De tyske Rigsbaners Forskrifter 1928
For
Grundfarve og Sammens&tning af graa, vejrbestandig
Dakfarve til Jern

Mindste Indhold af Indhold af
Farvestof Bindemiddel Fortyndings-
eksl. Fortynding middel
\ 1100 Veegtdele strygefcerdig Farve |

Grundfarve.
Blymonnie..........cooceviiiniiiiiniiiieeeeeee 15-23 Dele Linolie eller 0-3 Dele

Linoliefernis
Graa, verjbestandig Dcekfarve.
Forste gang Deekfarve.
Blyhvidt og Konrag..........ccccceeevviiviieniiiiecieecieee. 30 Dele Linoliefernis
Zinkoxyd 0g Konrag........c.ccccevveniinienieneenenienens 35 7 ”
Jernglimmer og 2-3 pCt.
metallisk Aluminium...........cooeiniiiiiiniiinie, 30 7 /
Blyhvidt og Zinkoxyd 3:7 og Kenreg...................... 30 7 ” } 0-3 Dele
Blyhvidt og Jernglimmer 2:3..........c.ccoovveiiiieennnnne 30 7 ”
Zinkoxyd og Jernglimmer 2:3..........cccoecieienneenen. 30 7 ”
Anden gang Dcekfarve.
Blyhvidt og Konrag..........cocoeiiiiiiiiiniiiieieee, 30 Dele Linolie-

Standoliefernis
Zinkoxyd 0g Konrag..........cceveeviiiiiiniiniienicnee 35 ” ”?
Jernglimmer m. 5-6 pCt. metallisk Aluminium....... 35 ”» ”? } 0-3 Dele
Blyhvidt og Zinkoxyd 3:7 og Kenrag...................... 35 7 ”
Blyhvidt og Jernglimmer 2:3 og Konreg................. 30 ” ”
Zinkoxyd og Jernglimmer 2:3 og Konrgg............... 35 ” ”

Paa Grundlag af de foreliggende Forsggsresultater og under Hensvn til, at almindelige Handelsvarer under
iovrigt lige Forhold ber foretreekkes for specielle Fabrikater eller Patentmalinger, vil Udvalget anbefale, at
der som rusthindrende Maling til Undervogne anvendes Blymennie-Oliefarve som Grundfarve og
Blyhvidt-Oliefarve som Dakfarve.

(Forelgbig Indstilling herom er afgivet af Udvalget under 17. Maj 1929 og er bifaldet af
Generaldirektoratet).

Foruden til Godsvognsvangernes Ydersider bliver der ogsaa til Pufferplankers Ydersider og paa
Bagsiden af Vognenes Jernstolper og udvendige Jern-beslag anvendt Jernmennie-Oliefarve som Grundfarve;
ligeledes behandles Bagsiden af Jernbeklaedningen paa Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne med
Jernmennie-Oliefarve. Udvalget maa imidlertid tilraade, at der ogsaa paa disse Omraader anvendes



Blymennie-Oliefarve som Grundfarve og for Jernstolpernes og Beslagets Vedkommende ikke blot paa
Bagsiden, samt en efter Forholdene afpasset Dekfarve, enten sort Oliefarve eller sort Japan-Emaille, for saa
vidt Delene ikke males som Vognkassen.

Endvidere anser man det for paakravet, at Jern-Truckerne, der efterhaanden viser ret betydelige
Rustdannelser, 1 Sardeleshed wudfor W.-C.-Nedlgbene, samt nyt Bremsetgj behandles med
Blymennie-Oliefarve.

Med Hensyn til Enkelthederne skal man igvrigt henvise til Bilag 4, idet tilfgjes, at "Skorstenslak"
overalt er erstattet med sort Japan-Emaille - bortset fra de 1 det folgende Afsnit omhandlede sarlige Tilfelde
hvor Lakken udsattes for sterk Varme.

Endvidere har man fundet Anledning til at paapege, at det er en nedvendig Forudsetning for
Opnaaelsen af tilfredsstillende Resultater, at Undervogne m. m. er terre, naar de males, og at Afbankning af
Rust udferes meget omhyggeligt; bedst vilde det sikkert vaere at anvende Sandblasning men paa Grund af
Bekostningen og Omstandeligheden ved denne Fremgangsmaade stiller man ikke egentligt Forslag herom.

Under Hensyn til, at Udvalget anbefaler Anvendelsen af Blyfarver, har man derhos ment at burde
henlede Opmerksomheden paa, at der ber traeffes visse Foranstaltninger til Beskyttelse af de med Blyfarver
beskeftigede Arbejdere, men Udvalget forudsatter, at dette Spergsmaal varetages af Arbejds- og
Fabrikstilsynet i Statsbanevarkstederne.,

Lokomotiver og Tendere.
Paa Lokomotiverne er Forerhus og Tender hidtil blevet behandlet som de jernbeklaedte Personvogne (jfr.

Side 15) med klar Overtraekslak (Lokomotivlak) som afsluttende Behandling.
De af Udvalget foretagne Forseg (Nr. 51-53) omfatter folgende Behandlingsmaader:

Nr. 51 Nr. 52 Nr. 53
Blyhvidt Blyhvidt Blyhvidt
Spartling Spartling Blyhvidt

Perlegrund Perlegrund Spartling

Slibe-Emaille

Slibe-Emaille

Slibe-Emaille

Slibe-Emaille

Slibe-Emaille

Lokomotivlak

Lokomotivlak

Disse Metoder svarer 1 det vasentlige til de paa jernbeklaedte Personvogne foretagne Forsgg, henholdsvis
Nr. 5, 3 og 4. Udvalget har imidlertid, som det vil ses, bibeholdt Spartling i alle -disse Forseg - i
Modsetning til, hvad der er Tilfeldet ved Forsggene paa Personvognene -- dels fordi den til Lokomotiver og
Tendere anvendte Pladekvalitet (Beholderplade) i Henseende til Overfladens Beskaffenhed staar en Del
tilbage for Vognbekladningsplader, dels fordi Pladerne samles med undersenkede Nagler. Af disse Grunde
har man ikke ment, at Spartling kunde undveares, saafremt Lokomotiverne skulde bevare det gode
Udseende, som hidtil har veret Standard for Statsbanernes Lokomotiver.

Om denne Antagelse holder Stik, vil formentlig fremgaa af de af Varkstedschefen i Kjebenhavn
foranstaltede Forseg paa nogle Lokomotiver, der - formentlig foranlediget af Udvalgets forelebige
Indstilling om spartelfri Behandling af Personvogne - er behandlet uden Spartling. Disse Forseg er
imidlertid foretagne uden Udvalgets Medvirkning, uagtet saadanne Forseg ifelge Generaldirektoratets
foranciterede Skrivelse af 2. November 1926 skulde vare henvist til Udvalget, og man skal ikke komme
narmere ind paa Sagen, da Udvalget ikke har haft den Adgang til at folge Forsegets Udferelse, som man fra
Udvalgets Side maa anse for nedvendig, for at man kan udtale sig om Resultatet.

De af Udvalget foretagne Forseg har godtgjort, at en Behandlingsmetode tilsvarende den, der er
foreslaaet for jernbekledte Person-vogne, nemlig med Slibe-Emaille og med Japan-Emaille som sidste
Behandling, men paa spartlet Bund, har givet det bedste Resultat, og Udvalget stiller derfor Forslag om, at
denne Metode folges som nzrmere angivet i Bilag 4. Ud fra de ved jernbekledte Personvogne gjorte
Erfaringer mener Udvalget, at Specialproduktet Perlegrund ogsaa her kan udelades.




Af de provede Materialer har Fabrikaterne B og C vist sig som de mest holdbare, og disse Fabrikater
foreslaas derfor anvendt.

Iovrigt skal man vedrerende Behandlingen af Lokomotiverne kun bemarke at Udvalget i Konsekvens af sit i
det foregaaende indtagne Standpunkt maa anbefale, at der paa Kedlen udvendig og paa Kedelbekledningens
Inderside anvendes Blymennie-Oliefarve i Stedet for Jernmennie-Oliefarve.

Ifolge Anmodning er den for jernbeklaedte Personvogne anbefalede Malemetode provet paa den til
nogle Diesellokomotivers Bekledning anvendte Letmetal-Plade (Lautalplade), men der synes her at gere sig
serlige Forhold geldende, idet Lakken i visse Tilfelde revnede meget hurtigt, og for saa vidt denne Art
Plader fremtidig agtes anvendt, vil Spergsmaalet kraeve sarlige Undersogelser.

Impragnering af Vognenes Traevaerk m. m. mod Raad.

Af Oplysninger, der er forelagt Udvalget, fremgaar, at forholdsvis nye Godsvognskasser af Fyrretrae maa
fornyes, fordi de er sterkt medtagne af Raad, hvilket medferer meget betydelig Bekostning baade i
Treverksteder og i Malervaerksteder. Man har derfor ment at burde inddrage Spergsmaalet om
Impreegnering af det til Vognene anvendte Tra under Udvalgets Undersegelser bl. a. ud fra den Betragtning,
at dersom Godsvognskasserne kan beskyttes imod Raad ved Impragnering, bliver Spergsmaalet om,
hvorledes Malingen ber udferes, nermest kun athengig af, hvilke Fordringer der stilles til Vognenes
Udseende.

Allerede 1 1922 er denne Sag taget op til Undersogelse, idet man forsegsvis fremstillede 11
Godsvognskasser af Fyrretrae, der, for Vognkassen blev bygget op, var streget med Impraegneringsmidlet
”Solignum” paa begge Sider, hvorefter de blev behandlet en Gang til med Solignum udvendig, de aabne
Godsvogne tillige ogsaa indvendig; de saaledes impragnerede Vogne blev kun oliemalet paa Jernbeslag og
Undervogn. Nogle Aar senere er yderligere et Antal Godsvognskasser behandlet med Solignum, og siden er
de Godsvogne, som forsggsvis er behandlet paa denne Maade, paany streget 1 Gang med Solignum, naar de
traengte til det, 1 Reglen efter de forste 3-4 Aars Forlab.

De impraegnerede Vogne, der saaledes har veret 1 Drift i indtil 8 Aar uden Oliemaling, viser sig

indtil nu at vere fuldkommen friske 1 Traeet, og de er saaledes i betydelig bedre Stand end de Vogne af
samme Levealder, som blev oliemalet med de dengang til Raadighed vaerende Malemidler.
For Udvalget har foreligget en Sag angaaende Skade paa en Saltforsendelse, foraarsaget ved at Vognkassen
var impragneret med Solignum, men efter Udvalgets Formening er dette et Undtagelsestilfeelde, der er
opstaaet ved, at let Trae (Splinten), som er dyppet i Solignum, undertiden udsveder Impraegneringsvadsken,
hvilket ikke antages at ske, naar Solignum paaferes med Pensel, og dette enkelte Tilfelde ber man derfor
ikke tilleegge videre Betydning.

Til Anvendelsen af Solignum knytter der sig imidlertid den Ulempe, at der ikke kan males paa det
dermed impragnerede Tre, for Impraegneringen er flere Aar gammel, dels fordi Malingen terrer langsomt,
dels fordi Impraegneringsveedsken slaar igennem Paaskrifterne. Endvidere maa anfores, at det af Hensyn til
Jernbeslagets Beskyttelse mod Rust er nedvendigt, at alle disse Jerndele, Meotrikker, Bolte m. v. males med
Oliefarve, og den dermed forbundne Arbejdslen afviger ikke meget vasentligt fra, hvad der ydes for
tilsvarende Vognes Behandling efter den hidtidige Malemetode.

Iovrigt har disse med Solignum behandlede Vogne et saa tarveligt Udseende, at Godsvognsparken,
hvis denne Impraegneringsmetode blev almindelig gennemfort, 1 Udseende vilde komme til at staa tilbage
for de fleste europaiske Baners.

I Betragtning af forannzvnte Forhold og da Udvalget formener, at Spergsmaalet om Traets
Konservering kan lgses ved Anvendelsen af et andet Impregneringsmiddel, hvorpaa der uden sterre
Vanskelighed kan males, har man foranlediget, at Forsegene med Solignum-Impraegnering blev standset 1
1926.

Som det vil ses af Oversigten over de af Udvalget foretagne Forseg (Bilag 1), har man haft sin
Opmarksomed henvendt paa Impregneringsmidlet "gren Cuprinol", en Kobberforbindelse, der anses som et
godt Impraegneringsmiddel mod Raadsvampe, hvad Udvalget ievrigt ogsaa mener at have fundet
Bekraeftelse paa i en af Statsbanernes Ejendomme, hvor Hussvamp optraadte. Tillige skal man anfore, at
ifolge Undersogelser, der er foretaget af Statsbanernes kemiske Laboratorium i Aarhus, er det kun



uvaesentlige Mangder af Impragneringsmidlets Kobberindhold, der udludes af det impraegnerede Tra under
Paavirkning af rindende eller stillestaaende Vand.

For at komme til Klarhed over, dels hvorvidt Impragnering med Cuprinol har Indvirkning paa efterfolgende
Behandling med Oliefarve, dels hvorvidt Cuprinol kan erstatte eller delvis treede 1 Stedet for den almindeligt
benyttede Grundfarve, har De danske Maleres Forsggsstation foretaget en Raekke Underseggelser. Angaaende
Resultaterne heraf oplyser Forsegsstationen, at Cuprinol, naar den ikke er tor, foraarsager 1) at Oliefarven
kun terrer langsomt og 2) at Cuprinolen slaar igennem ovenover liggende Oliefarvelag. Under Hensyn hertil
udtaler Forsegsstationen, at Cuprinol mindst ber have 14 Degns Torretid, inden Oliefarve paaferes, og at
Cuprinol ikke kan traede 1 Stedet for den almindelige Grundfarve. Da Statsbanernes Varksteder imidlertid
kan indrette sig paa at impragnere de til Godsvogne bestemte Bredder allerede ved Afkortningen, og
Godsvognsstolper kan henligge paa Lager i impregneret Stand, vil 14 Dages Torretid altid kunne
overholdes for det Tre, der senere skal males. I maleteknisk Henseende skulde der derfor ikke vare noget til
Hinder for at benytte Cuprinol til Impraegnering af Trae i Statsbanernes Vogne.

Under Hensyn til det foran anforte vil Udvalget anbefale, at Traverket i Vognstel fremtidig
behandles med gren Cuprinol paa de Steder, som erfaringsmassig er udsat for Qdeleggelse paa Grund af
Raad, og for saa vidt angaar Godsvognene, som er i s&rlig Grad udsat for saadan Qdeleggelse, maa det
tilraades, at Impraegneringen omfatter tillige Beklaedningsbreedder samt Gulvplanker, saafremt der ikke til
disse sidste benyttes Laerketra, der vistnok 1 sig selv er tilstrekkelig modstandsdygtigt mod Raadangreb.

Efter hvad der er oplyst, skal der i enkelte Tilfelde vaere foraarsaget Skade paa Forsendelser af
letsaltet Flaesk, der har varet 1 Bereoring med cuprinolbehandlede Gulvplanker i Godsvogne og ved
Afsmitning er blevet misfarvet. Da der ellers ikke vides at vaere foraarsaget Skade paa Gods, der er forsendt
1 Vogne med cuprinolbehandlet Treeverk maa man gaa udfra, at det er Lagen fra det saltede Flask, der har
optaget Cuprinol, som derved er overfort til Forsendelsen. Uanset, at det formentlig kun drejer sig om et
isoleret Tilfelde, vil det formentlig vere det sikreste ikke at benytte Cuprinol paa Trevark indvendig i
Vogne, der benyttes til Keod- og Flaeskeforsendelser.

(Forelegbig Indstilling angaaende forannavnte Forhold er afgivet under 8. December 1926 og 18.
Februar 1929 og er tiltraadt af Generaldirektoratet).

Til Udvalget er henvist Spergsmaalet om, hvorvidt det vil vare hensigtsmassigt at impragnere
Harmonikadug og Deklerred til Vogne med Cuprinol. For saa vidt angaar Harmonikadug har Sagen
formentlig fundet sin Leosning derved, at der nu i dette @jemed bruges Presenningdug, som altid
impraegneres, og da Daklerredet saa vidt Udvalget bekendt har en Levetid paa 15-20 Aar, vil der, dersom
denne Varighed er tilstreekkelig, ikke veere Grund til at impregnere det.

Rengoring af Vognenes malede Traevark Vaskemidler m. m.
Personvogne.
Ifolge de geldende Bestemmelser skal der til Vaskning af malet Trevaerk i1 3. KI. Kupéer anvendes rent
Vand eller om fornedent mildt Sebevand (ikke over 5 g Sabe pr. Liter Vand = 0,5 pCt.), og ved denne
indvendige Rengering maa Sodaoplesning ikke anvendes (Ordre J Nr. 4).

Disse Forskrifter er imidlertid ikke blevet overholdt overalt, og som for omtalt har Malingen i 3. KI.
Kupéer ikke veret tilstrekkelig modstandsdygtig overfor de sterke Vaskemidler, som nogle af Stationerne
har anvendt ved Rengeringen, hvorved der paaferes Varkstederne ekstraordinere Udgifter til Opmaling af
Vognene, ligesom disse, indtil Opmaling finder Sted, er 1 Drift i en utiltalende Tilstand, naar Malingen har
taget Skade ved ureglementeret, haardhaendet Afvaskning.

I den Anledning har der veret fort Forhandlinger mellem Centralverkstedet i Kjebenhavn og 1.
Distrikt, og som Resultat af disse Forhandlinger er udarbejdet et Forslag til Regler for Udferelsen af den
indvendige Rengering af 3. Kl. Personvogne paa Kjebenhavn Station, hvilket Forslag har varet forelagt
narverende Udvalg til Udtalelse.

Af Forhandlingerne fremgik, at Rengeringsordningen paa Kjebenhavn Station hidtil har varet delt 1
pletvis Afvaskning (,,Afretning") efter Behov og Hovedrengoring halvaarlig, at der ikke er brugt Seebe, men
kun Sodaoplesning (10 g Soda pr. Liter Vand), og at pletvis Afvaskning er foretaget med en 1 sterk
Sodaoplesning opvredet Klud uden Afskylning med rent Vand.

Det i den Anledning af Centralverkstedet og Distriktet stillede Forslag gik ud paa,



at Brug af Soda til indvendig Rengering kun kan tillades, naar
Vognene vaskes over det hele (Hovedrengering), og da hejst 1 Styrkegraden ca. 8 g Soda pr. Liter Vand, og
at der skal anvendes rigeligt rent Vand til Afskylning (ca. 1/2 Spand pr. Kupé),
at der ved pletvis Afvaskning i intet Tilflde maa anvendes Soda,
at Betydningen af den grundige Afskylning med rent Vand indskeerpes,
at Statsbanerne selv indkeber Seben og mod Betaling leverer den til Rengeringsselskabet, og
at Tilsyn udeves af en Haandvaerker fra Centralvaerkstedet.

Med Hensyn til den anvendte Rengeringsmetode skal Udvalget paapege, at Delingen af Rengeringen i
pletvis Afvaskning efter Behov og Hovedrengering halvaarlig er i Modstrid med
Rengerings-Overenskomsten og Ordre J 4, som ikke kender Begrebet Hovedrengering, men tager Sigte paa
en almindelig Rengering ved Afvaskning af Vognene, naar de er snavsede, samt at Anvendelsen af
Sodavand er i direkte Modstrid med Overenskomsten og den citerede Ordre, der indeholder et klart Forbud
mod Anvendelse af Sodaoplesning i 3. KI. Kupéer og i Bremsekupéer.

Imidlertid er det en Folge af dette Rengeringssystem, at Vognene i det sjelland-falsterske Omraade bliver
meget snavsede 1 Tiden mellem 2 Hovedrengeringer, hvilket bl. a. ogsaa bemarkes, naar Vognene indgaar
til Centralveerkstedet, enten til Revision, eller - hvad der undertiden indtreffer - til Rengering. Naar
Vognene er meget snavsede, bliver Anvendelsen af enten en sterk Sabe- eller Sodaoplesning en
Neadvendighed, og da Sodaoplesning er billigere end en tilsvarende kraftig Seebeoplesning, ligger det neer, at
Entrepreneren anvender Soda, for saa vidt der ikke fra Tilsynets Side skrides ind derimod paa effektiv
Maade.

Den Skade paa Lakering og Maling i Vognene, som den foran beskrevne Rengeringsmaade har
medfort, skyldes navnlig den pletvise Rengering med Sodaoplesning uden paafelgende Afskylning, samt
endvidere mangelfuld Afterring, hvorved Draaber lober ned ad Vagge og Dere og danner “Striber”. - Selv
om det maa antages, at Sodaens skadelige Indflydelse kan forebygges ved, at der straks afskylles saa rigeligt
med rent Vand, at alle Spor af Soda fjernes, saa vil Anvendelse af Soda dog altid vere en Fare, idet
utilstraekkelig eller for sildig Afskylning medferer edeleeggelse af Lakering og Maling, omend Skaden ikke
altid viser sig med det samme.

Da de omhandlede Beskadigelser af Lakering og Maling ikke fremtraeder i ner saa hej Grad paa
Vogne 1 det jydsk-fynske Omraade som 1 det sjelland-falsterske, har Udvalget ladet foretage en
Undersagelse af Rengeringsmaaden paa et Par Stationer i Jylland-Fyn.

I Fredericia, hvor en betydelig Del af det jydske Vognmateriel rengeres, foretages almindelig
Afvaskning af de 3. KI. Vogne ret hyppigt, leselig anslaaet hver 5. Dag, og Saeder og Vagge bliver da
afvasket til Nethgjde, hvor de er mest udsat for Tilsmudsning; dersom Vognene treenger til mere omfattende
Rengering, afvaskes Kupéer og Sidegang helt op samt Loftet, men dette foregaar med ret lange Mellemrum.
De Vogne, som i Fredericia indgaar til Rengering, er paa Grund af den hyppige Afvaskning betydelig renere
end Vognene i Kjobenhavn, og Brugen af steerke Rensemidler er derfor heller ikke paakravet.

Overensstemmende med Forskrifterne anvender Fredericia Station kun mildt Seebevand ved
Vognrengeringen (5 g Saebe pr. Liter Vand), og Blandingen fremstilles af Stationens Tilsynspersonale for at
sikre, at Stationens Forskrifter overholdes. Forinden Szben kommer i Vandet, tilsettes et ubetydeligt
Kvantum Soda (0,5 g Soda pr. Liter Vand) for at bledgere det ret haarde Vand, man har i Fredericia.

I de ikke faa Vogne, Udvalgets Repraesentanter besigtigede 1 Fredericia, forefandtes ingen Skader
paa Veaegge og Dere, som kan tilskrives Vaskemidlerne, og da Vognenes Renlighedstilstand igvrigt maa
karakteriseres som tilfredsstillende, havde Kupéerne i det hele taget et mere tiltalende Udseende end paa
Sjeelland og til Dels paa Fyn, idet der i Nyborg ganske vist foretages virkelig Afvaskning af Treverket -
uden Anvendelse af Sodavand - men hvor denne Afvaskning ikke sker saa ofte som 1 Fredericia.

Med Hensyn til den almindelige Afvaskning af Kupéerne maa igvrigt bemerkes, at Opslagene lider
en Del ved, at Vaskevandet treenger ind bag Glasset, der dekker Kartonen, hvorved denne bliver tilsnavset
og krellet, samt at Lakken paa Bankene og navnlig paa Listerne i Sadets Bund Odelegges ved, at
Sabevandet samler sig der, inden Afskylning sker.

lovrigt skal man bemarke, at Rengeringsforholdene paa Fredericia og de fleste andre Bystationer adskiller
sig fra Forholdene paa Kjebenhavn Station derved, at Rengeringspersonalet er antaget af Stationerne som



timelonnede Ekstraarbejdere, medens man i1 Kjebenhavn har en Entrepriseordning med Akkordbetaling til
Rengoeringsselskabet, og endvidere, at der 1 Fredericia findes en s@rlig Sporgruppe for Vognrengering m. v.,
forsynet med Afleb for Spildevand; saadant Aflgb savnes ved Rengeringssporene i Kjobenhavn og vistnok
ogsaa paa de ovrige Stationer, hvilket foranlediger Klager fra Banetjenesten over Bortskylning af
Sporunderlaget.

Med Hensyn til Bekostningen ved Persontogsmateriellets Rengering (d. v. s. ind- og udvendig
Rengoering af Personvogne og Rejsegodsvogne samt udvendig Rengering af Postvogne) skal man bemarke,
at ifolge Oplysning fra Distrikterne er der 1 April Kvartal 1927 anvendt

1 1. Distrikt ....ooovvveniiiiiiiiiiiiinns ca. 93,000 Kr.
12.0g 3. Distrikt ....ccceevvveeneennne. , 85,000 ,

heri indbefattet Tjenestemandstimerne, ekskl. Tilsynet, & 125 ere. Da Akselantallet i de to Omraader er
ganske ens, medens Arbejdslennen for Ekstraarbejdere er lavere 1 Kebstaederne end i Kjobenhavn, maa det
antages, at Rengeringsmaaden i Jylland-Fyn ikke er dyrere end den paa Sjelland-Falster anvendte.

Efter det foran oplyste mener Udvalget ikke at kunne tiltreede det af de forskellige Tjenestegrenes
Representanter stillede Forslag til Andring af de bestaaende Forskrifter med Hensyn til Vognrengeringen
og de dertil anvendte Vaskemidler. Bortset fra det foreslaaede Forbud mod Anvendelse af Sodaoplesning
ved pletvis Afvaskning gaar Forslaget jo nemlig ud paa at stadfaeste den i Praksis bestaaende
ureglementerede Ordning, hvis uheldige Folger for Materiellets Vedligeholdelsestilstand og Udseende og
deraf flydende Bekostning har givet Anledning til Sagens Fremkomst, og da det formentlig vil vaere
vanskeligt at gennemfore et partielt Forbud mod Anvendelse af Sodavand, hvis Tilstedeverelse af Soda paa
Arbejdsstedet igvrigt skal vere tilladt, ter man ikke antage, at det fremsatte Forslag vil medfere vasentlig
Forandring af de paaklagede Forhold.

Da det derhos maa anses for godtgjort, at en mere tilfredsstillende Rengering af Vognene kan opnaas
uden Afvigelse fra Forbudet mod Anvendelse af Sodaoplesning, saafremt Afvaskning med Sabevand sker
tilstreekkelig hyppigt, maa Udvalget anbefale, at de ved Ordre J 4 og Rengerings-Overenskomsten fastsatte
Bestemmelser kraves overholdt af Vognrengerings-Entrepreneren og Stationerne.

Med Hensyn til Sebeoplesningen skal man dog bemarke, at man ved at oplese saa meget brun
Saebe, som svarer til 0,5 pCt., i almindeligt Kommunevand af forbigaaende Haardhedsgrad 14,7 og blivende
Haardhedsgrad 1,7 kun faar bledt Vand og ikke Sabeoplesning, idet al den anvendte Sabe bindes af de
opleste Kalk-salte. For at fjerne den forbigaaende Haardhed skal der teoretisk tilsattes 0,2 g kaustisk Soda
til 1 Liter Vand, og den ringe Tilsatning, Fredericia Station bruger, forinden Saben kommer i Vandet, er
saaledes 1 Princippet rigtig.

Da selv gode Japan-Emailler paavirkes af Seebeoplesning, naar de i leengere Tid udsattes derfor, og i
jo hejere Grad jo varmere Vandet er, maa man af Hensyn til Malingen paa Kupéernes Trevark anse det for
rigtigst kun at anvende 0,5 pCt. Sebetilsatning til Vand, der i Forvejen er bladgjort ved passende Tilsatning
af kaustisk Soda, samt derefter at afskylle med rent Vand, og saavel Sebevandet som Skyllevandet ber ikke
have hgjere Temperatur end 20 Gr. C. Rigtigst vil det derhos vere, at Tilsetningen af kaustisk Soda
fastsettes stationsvis under Hensyn til Vandets Haardhedsgrad, hvilket neppe kan stode paa praktiske
Vanskeligheder, da Statsbanernes kemiske Laboratorier ud fra andre Hensyn har fuldt Kendskab til
Beskaffenheden af Vandet i de fleste Byer.

Man skal dog udtrykkelig tilfoje, at der ikke hermed tages Sigte paa de nyere Personvogne af Litra
Cm og Ff, der neppe taaler Afvaskning med Sebevand.

Iovrigt skal Udvalget tilfeje, at man ved en hyppigere Afvaskning af Persontogsmateriellet udvendig
med koldt Vand vil kunne forbedre Togstammernes almindelige Udseende ganske vesentligt, da Malingens
virkelige Udseende ofte er skjult af Snavs; men det er naturligvis et Bekostningsspergsmaal. Man skal i
denne Forbindelse oplyse, at der i den senere Tid er fremkommet tyske og svenske Vaskeapparater til dette
Brug.

Med Hensyn til Rengering af Vinduesruder i Vognene bestemmer Ordre J 4, at Sodpletter o. 1., som ikke kan
afgnides med Tvist, skal fjernes med Kridt og Petroleum. Denne Rengeringsmaade er besvearlig for
Stationerne og lader sig kun praktisere i tert Vejr. Ordren overholdes derfor ikke overalt, og 1 Stedet for den



paabudte Rensemaade anvendes pulveriseret Pimpsten, Sand eller endog fortyndet Saltsyre til Rudernes
Rengering. Da Ruderne ridses ved Afgnidning med Sand, og Syren @delegger Vinduesrammerne, samt da
Anvendelsen af Syre rummer narliggende Fare for, at ogsaa Malingen paa Vognsiden @Qdelegges, mener
Udvalget, at der ber gives Tilladelse til at bruge pulveriseret Pimpsten - ikke grovere end Nr. 0000 - til
Afgnidning af Ruder, og at Brugen af Sand og Syre i dette @Jjemed ber forbydes.

Udvalget maa derhos anbefale, at der - som ogsaa foreslaaet af Centralvaerkstedet 1 Kjobenhavn og 1.
Distrikt - fores effektivt Tilsyn med, at Forskrifterne for Vognenes Rengering overholdes, og dette Tilsyn
ber helst ske ved faguddannede Malere, der har Forstaaelse af Sagen. En saadan Ordning er allerede
forsegsvis gennemfort paa Kjebenhavn Station, hvortil er afgivet en Maler fra Centralverkstedet som
Tilsynsferende ved Vognrengeringen og som Vejleder for Rengeringspersonalet, og denne Ordning virker
tilfredsstillende. Paa Fredericia Station har man en noget lignende Ordning, men ogsaa i Aarhus, hvor der nu
er oprettet et Vognvaskningsanlag, synes der at vaere Anledning til at have et saadant faguddannet Tilsyn.
De paagaldende Tilsynsferende ber paa passende Maade kunne veare i Rapport med Centralvarkstedet og
vil kunne udtage Prover af Sebe og Vaskevand til Undersogelse ved Statsbanernes kemiske Laboratorier,
hvorved Spergsmaalet om Kontrol med Sabens kemiske Sammensetning tillige vil finde sin Lasning, og
iovrigt vil de formentlig tillige kunne passe andre Arbejder vedrerende Soigneringstjenesten efter
vedkommende Stations Afgerelse.

For at faa egnede Folk til dette Hverv og for at de kan have den tilsigtede Indflydelse, mener

Udvalget, at de ber ansattes i Tjenestemandsstilling, der lennes omtrent som Malere i Centralvarkstederne,
eller, hvor Forholdene efter deres Omfang berettiger dertil, som Varkmestre. Den med en saadan Ordning
forbundne Merudgift vil efter Udvalgets Mening vare ubetydelig i Forhold til de ekonomiske Fordele, der
vil opnaas, naar de Skader, Materiellet hidtil har vaeret udsat for, forebygges, og den maa tillige - og ikke
mindst - anses som et anbefalelsesverdigt Led i Bestraebelserne for at give Personvognsmateriellet et for
Publikum tiltalende Praeg.
Udvalget har haft Lejlighed til at konstatere, at enkelte Personvogne indkommer til Verkstedet efter
indvendig at have veret udsat for udstremmende Damp fra sprengte Varmeledninger i1 en saadan Grad, at
Lakken paa Travearket overalt i Sidegangen og i de fleste af Kupéerne er blevet Qdelagt derved. De nevnte
Beskadigelser er formentlig indtraadt under Forvarmning, men da saa alvorlig Skade kun kan opstaa, naar
Vognen i lang Tid er udsat for stadig Dampudstremning, mener man at burde henlede Opmearksomheden
paa, at Uheld af denne Art vil kunne undgaas og Reparationsomkostninger spares, hvis der fra
Stationspersonalets Side fores passende Tilsyn med de under Forvarmning henstaaende Togstammer.

Hvide Godsvogne.
Ifolge Ordre J 122 er det tilladt ved den aarlige Rengering af hvide Godsvogne at anvende en
Soda-Sabe-Oplosning, bestaaende af 1 kg Krystalsoda og 1/2 kg blad Sabe til 10 Liter Vand (10 pCt. Soda
og 5 pCt. Szbe). Ved forannevnte Ordre er tillige givet udforlige Forskrifter for Vaskemaaden 1 den Hensigt
at forebygge Beskadigelse af Malingen, men det er ikke desto mindre ofte saaledes, at Malingen tager
betydelig Skade, og at Paaskrifterne formelig vaskes af Vognene. Det er derfor ikke ualmindeligt, at
Vognene maa opmales efter kort Tids Forleb.

Imidlertid maa det erkendes, at de Malemidler, der hidtil er blevet anvendt i det sjelland-falsterske
Verkstedsomraade, ikke besidder synderlig Modstandsevne overfor Sodaoplesningen. Den som
Farveblandingslak og til Overlakering af Paaskrifter anvendte Japanfortynding kan nemlig aldeles ikke
modstaa selv den svageste af de af Udvalget ved Sodapreven anvendte Oplesninger (jfr. Side 30), idet
Farvelaget, efter at Provepladen har henstaaet til Torring i nogle Timer, kan afgnides med Haanden, og her
har man sikkert Forklaringen paa, at saa mange af de hvide Vogne lider Skade paa Malingen ved
Afvaskning med den tilladte steerke Sodaoplesning.

Udvalget har derfor preovet, hvorledes Vognlak forholder sig ved Sodapreven, og da Udfaldet her
viser, at denne Lak har en ret god Modstandsevne, vil den foreslaaede Overgang til Anvendelse af Vognlak
som Farveblandingslak antagelig forbedre disse Vognes Tilstand i vasentlig Grad, og det samme vil
formentlig blive Tilfeldet med Hensyn til Paaskrifterne, naar disse udferes med Skrive-Japan-Emaille. Ad
disse Veje vil en Del Opmalingsudgifter kunne spares, samtidig med at Vognenes Udseende i vasentlig
Grad vil blive forbedret.



Iovrigt ensker man at fremhaeve Nodvendigheden af, at de geldende Forskrifter for Vaskning af
hvidmalede Vogne overholdes og specielt Bestemmelserne om, at Sodaoplesningen kun maa paafoeres et Felt
ad Gangen, og at rigelig Afskylning skal ske straks efter, da Malingen - som ogsaa udtrykt i Ordren - ellers
tager Skade.

Endvidere ber det paases, at Vogne, der nylig er udgaaet fra Verksted efter Opmaling, ikke vaskes
ved den folgende Foraarsrengering. Forholdet kan formentlig ordnes saaledes, at der i1 hvert Fald ikke ydes
Entrepreneren Betaling for Vask af Vogne, der i den foregaaende December Maaned eller senere er malet
eller vasket 1 Verkstedet. Herom berer Vognene Paaskrift over en af Pufferne, henholdsvis Vaskeseddel fra
Verkstedet, og hvis Varkstederne sender Distrikterne en Liste over Numrene paa de fra December til April
opmalede hvide Vogne, synes Kontrollen at maatte kunne gennemfores i det mindste for de opmalede
Vognes Vedkommende. Saafremt Varkstederne kunde indrette sig paa fortrinsvis at behandle de hvide
Vogne i de nevnte 5 Maaneder, hvor der jo er mindst Brug for dem 1 Driften, vilde man tillige kunne spare
den forste Foraarsvask paa en hel Del Vogne, hvilket ogsaa fra et maleteknisk Synspunkt absolut vilde veare
en Fordel.

Sodafast Lak.
Spergsmaalet om Olielakkers Modstandsevne overfor Vaskemidler, navnlig Sodaoplesning, har givet
Udvalget Anledning til at undersoge, hvilken Prove man hensigtsmassig ber underkaste Lakken for at
konstatere dens Modstandsevne imod Sodaoplesning. I dette @Qjemed er en Rakke Lakpreover af de
forskellige Fabrikater, Udvalget har gjort Forseg med, opstreget paa Jernplader og efter 48 Timers Torretid
hensat

1) 3 Timer i 5 pCt. calc. Sodaoplesning ved alm. Temperatur,
2)3 -110 - - -
3)1 Time i5 - ved 50° C.

hvorefter Preverne er skyllet med rent Vand og terret ved almindelig Temperatur.

Den under 3) nevnte Prove er foreskrevet i de tyske Rigsbaners Leveringsbetingelser for Malervarer til
rullende Materiel, men dog uden Angivelse af, hvorvidt der anvendes calcineret Soda eller blot s&edvanlig

Krystalsoda.

Ved Forsegene viste det sig, at flere af Proverne blev fuldsteendig @delagt ved at udsattes for en Oplasning
af 5 pCt. calc. Soda i 1 Time ved 50° C., medens de Dvrige Prover gennemgaaende var forholdsvis sterkt
angrebet. Hvis derfor en Lakprove for at kaldes sodazgte skal kunne staa for denne Prove med calcineret
Soda uden overhovedet at blive angrebet, er det sikkert kun de ferreste af de benyttede Kvaliteter, der kan
godkendes. Hertil kommer saa Vanskelighederne ved selve Udferelsen, idet man for det forste skal have
Opmarksomheden henvendt paa en meget konstant Temperatur, da selv smaa Temperatursvingninger vil
influere tydeligt paa Resultaterne, og derneest kan det ikke undgaas, at der ved Opvarmning til 50° sker en
Fordampning, hvorved koncentrationen forandrer sig, hvad der selvfolgelig ogsaa vil forandre Resultaterne.

Paa den anden Side har det vist sig, at Behandlingen med 5 pCt. Sodaoplesning i 3 Timer ved 15-20°
C. har for ringe Indflydelse paa de forskellige Lakprover, medens derimod Behandling med 10 pCt.
Sodaoplesning giver et mere igjnefaldende Resultat. Hvis derfor de forskellige Lakker er i Stand til at
modstaa sidstnevnte Behandling uden at forandre sig, tror man, Resultatet maa betegnes som
tilfredsstillende, og da denne Prave er betydelig lettere at udfere, anser man den for at vaere langt sikrere end
den forst omtalte Metode, og man vil derfor anbefale at blive staaende ved denne Prove.

De graa Japan-Emailler, som er prevet i 3.Kl. Vogne, er tillige underkastet den forannavnte
Sodapreve, og det har derved vist sig, at der er en ikke ringe Forskel paa disse Emaillers
Modstandsdygtighed; Fabrikaterne B og C er de mest modstandsdygtige, dog er B noget bedre end C,
derefter folger A og F som mindre tilfredsstillende, medens D og E er ganske utilfredsstillende, og hertil ber
der tages Hensyn, naar Indkeb foretages.



Den hvide Japan-Emaille, der navnlig skal benyttes til Lofter i Kupéerne, har man ikke undersogt 1
heromhandlede Henseende, da man er gaaet ud fra, at denne forholder sig som den graa af samme Fabrikat,
fordi det i Hovedsagen er samme Vare.

Med Hensyn til Baenkelak bemarkes, at den i den senere Tid anvendte “Kirkestole-Lak™ - som for
navnt - synes at holde sig relativt godt overfor Sodaoplasning.

Endelig skal man med Hensyn til Farveblandingslak til hvidmalede Vogne bemerke, at da der ved
Anvendelse af de af Udvalget foreslaaede Kvaliteter af Vognlak som Farveblandingslak kan opnaas
tilfredsstillende Holdbarhed overfor Sodaoplesning, vil man kunne blive staaende herved.

At benytte specielle Varer, som er serlig modstandsdygtige overfor Vaskemidlernes Indflydelse, synes
saaledes ikke at vare nedvendigt, idet der kan anvendes gode Olie-Kopallakker 1 Kvaliteter, der svarer til
Formaalet.

Fastsazettelse af Malemetoder.
For saa vidt de af Udvalget stillede Forslag til Malemetoder gennemfores, maa det anbefales, at der
fastsettes ensartede Regler for begge Centralvarksteder og for Varkstedet i Nyborg under Form af en af
Generaldirektoratet udfaerdiget Instruks angaaende Maling af det rullende Materiel, og at samme Regler
bliver gaeldende for Vognfabrikkerne.

Som bekendt bliver Godsvognene repareret i nermeste Varksted, og da Malerarbejdet paa samme
Vogn saaledes bliver udfert snart i det ene Varksted, snart i det andet, og det evrige Lokomotiv- og
Vognmateriel af og til ombyttes mellem de to Varkstedsomraader, samt da det paatenkes ad Aare at
henleegge mere Vognreparationsarbejde til Vearkstedet i Nyborg, saaledes at der bliver 3
Vognreparationsverksteder, maa det forekomme Udvalget naturligt og rigtigt, at der treffes
Foranstaltninger til at sikre en ensartet Udferelse af Malerarbejdet i de forskellige Verksteder. Som anfort i
det foregaaende folger de to Centralvaerksteder paa flere Omraader forskellige Malemetoder, men da en
betydelig Del af Malervarkstedernes Arbejde paa det rullende Materiel er Reparationsarbejde, hvor der
fortsettes paa det, der er tilbage fra den forrige Malebehandling, har det sin Betydning, at Varkstederne
folger samme Metoder og anvender samme Art Materialer.

Naar de fremtidige Malemetoder fastsettes gennem en Instruks, til hvis Zndring

Generaldirektoratets Medvirkning beheves, vil man tillige kunne forudsette, at Andringerne vil komme til
at bero paa samtlige foreliggende Erfaringer, hvilke naturligvis 1 Statsbanernes Interesse ber geres
frugtbringende i alle 3 Vaerksteder.
Udvalget er principielt af den Anskuelse, at Malerarbejdet paa det rullende Materiel ber udferes i1 et af
Hovedverkstederne, fordi disse raader over faguddannede Arbejdsledere og kan tilretteleegge Arbejdet paa
rationel Vis, hvilket - for saa vidt angaar Malerhaandvarket - ikke kan siges om de under Distrikterne
henherende Hjelpevarksteder. Denne Uathengighed af Hovedvearkstederne medferer t. Eks., at Vogne, der
repareres 1 Hjelpevarkstederne, ikke vedligeholdes paa passende Maade med Hensyn til Maling, og naar
eksempelvis et af Distrikterne lakerer den udvendige Teaktraesbekledning paa Personvogne med en for
indendors @jemed beregnet Gulvlak, kan der ved en saadan Misforstaaelse opstaa betydelige Ulemper.

Det ber undgaas, at Malerarbejde udferes i Hjalpevearksteder, men er det i enkelte Tilfelde
nedvendigt, ber den Instruks for dette Arbejdes Udferelse, som gelder i Centralvaerkstederne, ogsaa vare
gaeldende for Distrikterne.

De af Udvalget stillede Forslag til nye Malemetoder ved fuldstendig Opmaling af det rullende
Materiel i Centralvaerkstederne er sammendraget i skematisk Form i1 Bilag 4. - Hvor det drejer sig om
Istandsattelse af Materiel, som ikke paa det givne Tidspunkt behever fuldstendig Opmaling, forudsatter
man, at den stedfindende Begrensning af Behandlingens Omfang sker under lagttagelse af den i1 Forslaget
angivne Teknik.

Iovrigt finder man Anledning til at bemerke, at det vil vaere fordelagtigst for Statsbanerne og tjene til
Forbedring af Materiellets almindelige Udseende, at Persontogsmateriellet tages til Opmaling paa et
Tidspunkt, da @deleggelsen af Malerarbejdet ikke er saa fremskredet som nu. Er Malerarbejdet forst helt
forfaldet, bliver Afetsning og Gennemforelse af den fuldstendige Opmalingsproces uundgaaelig, tages
Vognene til Opmaling saa betids, at der endnu kan arbejdes paa det tilstedevaerende Grundlag, vil
Opmalingsprocessens Omfang kunne indskrankes betydeligt.



Anskaffelse og Anvendelse af Materialer.

Lak.
I det foregaaende har Udvalget redegjort for sin Bedommelse af de provede Lakfabrikater, og Udvalget
anbefaler, at fremtidige Anskaffelser sker af de Fabrikater, der er betegnet som brugelige for Jjemedet, og
fortrinsvis de, der er betegnet som de bedste. Det er imidlertid fra Udvalgets Side en Forudsatning, at
Materialerne anvendes efter deres Bestemmelse, d. v. s. i den Teknik, i hvilken de er provede, da man
ingenlunde kan forudsette, at de ogsaa passer ind i en anden Teknik.

Med Betegnelsen brugelig forbinder Udvalget ikke blot, at den paageeldende Vare i Henseende til
Strygelighed, Dakkeevne, Torreevne og Udseende tilfredsstiller haandvarksmassige Fordringer, men
tillige, at den ved Forsegene har vist sig at vaere andre af de provede Lakfabrikater overlegen i Henseende til
Holdbarhed, og man vil henstille, at Betegnelsen “brugelig” fremtidig kun benyttes, naar Varen baade
tilfredsstiller de haandveerksmaessige Krav ved selve Anvendelsen og de Krav, der kan stilles med Hensyn til
rimelig Holdbarhed etc., thi langt det vigtigste er, om Lakken giver et holdbart Arbejde, men dette kan kun
fastslaas gennem Forseg, der varer flere Aar, medens dens Anvendelighed i ferstnaevnte Henseende kan
konstateres straks.

For at Statsbanerne kan faa ensartede og vellagrede Varer, maa Anskaffelserne efter Udvalgets
Opfattelse foregaa paa den Maade, at der sluttes Aftale med de respektive Fabrikker om sterre, samlede
Leverancer af alle de Varer, der falder ind under Betegnelserne Lak og Emaille samt Olie-Spartelfarve og
Siccativ, til Levering successive efter Rekvisition indenfor et vist Tidsrum, f. Eks. 1 Aar, samt at
Bestillingen afgives i saa god Tid forinden Leverancens Begyndelse, at Muligheden for at levere lagrede
Varer er til Stede.

Det ber derhos vare en Grundsztning, at Varens Navn skal svare til dens Formaal, og man har
derfor 1 nerverende Betenkning bestrabt sig for at folge en bestemt Terminologi, som man mener ber
benyttes generelt. Betegnelsen Skorstenslak” benyttes kun om den Laksort, der skal kunne taale sterk
Varme, idet denne Betegnelse ikke passer paa den sorte Emaille, Statsbanerne anvender til adskillige andre
Formaal. Afvigelser fra den angivne Grundregel kan nemlig medfere, enten at man faar en Vare, der ikke
egner sig for @jemedet - hvilket er passeret - eller at Leveranderer, der kender Varens Bestemmelse, stilles
gunstigere end de, der ikke har samme Viden.

Ved Anskaffelserne af Lak ber det forlanges, at Varerne leveres strygefaerdige, og at de ikke maa
vare sverere end, at de uden Fortynding kan anvendes paa sterre Flader, og Lakken ber da i Varkstederne
bruges uforandret, som den leveres. Formaalet med Tilse@tning af Fortyndingsmidler vil nemlig som oftest
vaere, at Lakken skal blive lettere strygelig og dermed hurtigere at arbejde med, men dette Formaal naas i
Reglen kun paa Bekostning af Malerarbejdets Holdbarhed, der jo dog ber komme 1 forste Raekke

Det maa derhos vaere en naturlig Forudsatning, at de respektive Farvepigmenter skal vare lys-, luft-
og olieegte, at den foreskrevne Farvetone overholdes, at Varerne ikke skjolder eller “driver” samt at
Fabrikkerne kender Statsbanernes Fordringer med Hensyn til Terretid, men ievrigt ber det vere overladt
Fabrikkerne at fremstille Varer, der, benyttede paa rigtig Maade, giver et holdbart Malerarbejde. Udvalget
mener derimod ikke, at der ber opstilles Fordringer med Hensyn til kemisk Sammensatning og
Fabrikationsmaade, og endnu mindre ber der fra Varkstedernes Side gives Fabrikkerne Vejledning
angaaende Forandring eller Tilpasning af Varerne under Hensyn til deres praktiske Anvendelighed, thi for
det forste kan Statsbanerne ikke have de Erfaringer med Hensyn til Lakfabrikation, som Lakfabrikkerne
sidder inde med, og dernzst vil Ansvaret for Varens Brugbarhed og Holdbarhed blive flyttet fra
Leveranderen over paa Statsbanerne, eller Banerne vil i det mindste staa svagt, hvis Varer, der er
fremstillede efter deres Forskrifter eller Vejledning, viser sig utilfredsstillende.

Paa den anden Side maa der ved Varens Modtagelse foretages en Undersogelse af dens praktiske
Anvendelighed, og forefundne Mangler ber paaklages overfor Generaldirektoratet, men Statsbanerne ber
begranse sig til overfor Leveranderen at angive, Avorfor Varen ikke anses for tilfredsstillende.

Med Hensyn til Anskaffelserne og de kebte Varers Anvendelse skal man ievrigt paapege Nedvendigheden
af, at Lakker, der skal bruges sammen i en bestemt Maleteknik, anskaffes fra samme Firma, da man maa
skabe storst mulig Sikkerhed for, at Materialerne egner sig til Anvendelse i1 indbyrdes Forbindelse; det er



nemlig meget vanskeligt for Statsbanerne at kritisere Varer, der er brugt i Forbindelse med hinanden, naar de
ikke stammer fra samme Leverander.
Tillige skal man henlede Opmarksomheden paa, at det er af Betydning, at Sterrelsen af de Beholdere, hvori
Lak leveres, af passes efter Indholdets Rumfang, da Beholdernes Luftindhold medferer Dannelsen af "Hud”.
Udvalget vil igvrigt serlig henlede Opmerksomheden paa, at det er af overordentlig Betydning, at
Statsbanerne 1 videst muligt Omfang sikrer sig, at de leverede Varer er i Overensstemmelse med de
godkendte Prover. Som en egnet Kontrolforanstaltning i saa Henseende kunde man tenke sig, at
vedkommende Fabrik ved hver Levering tilstiller Statsbanerne en Provetavle, paa hvilken den paagaldende
Vare er anvendt efter Statsbanernes Metode, og denne Provetavle skulde da ophenges indenfor
Statsbanernes Omraade. Straks efter Varens Modtagelse skulde Statsbanerne udfere en tilsvarende
Prevetavle, der afleveres til Fabrikken til Ophaengning. Med Hensyn til Fremstilling og Ophangning af disse
Provetavler maatte iovrigt folges samme Fremgangsmaade som omtalt i nerverende Betenkning Side 13. I
Tilfeelde af opstaaecde Tvistigheder mellem Statsbanerne og Fabrikken vilde man da ved Sammenligning
mellem Provetavlerne have et Middel til Bedemmelse af Forholdet.

Fernis.
Indenfor Malerhaandverket bliver der jevnlig klaget over Kvaliteten af den Fernis, der benyttes, hvilket
formentlig maa tilskrives, at der siden Krigen vesentligst anvendes La Plata-Fernis, som er af ringere
Kvalitet og ogsaa billigere end den tidligere anvendte Kalkutta-Fernis eller af russisk Fro fremstillede
Fernis.

Lignende Klager fremkommer ogsaa af og til fra Centralverkstederne, og af Undersogelser,
Udvalget 1 et bestemt Tilfeelde lod foretage, fremgik, at den til Centralvaerkstedet leverede Fernis torrede
klaebefrit paa Glas i Lebet af 16-18 Timer, men at dens Jodtal viste sig at veere 163,9 (Hiibels Metode),
hvilket er for lavt, idet 165 ber betragtes som absolut Minimum for en god Fernis. La Plata-Fernis vil 1
Almindelighed have et Jodtal paa 168-170, Kalkutta-Fernis har Jodtal ca. 180 og russisk Fernis 180-185.

La Plata-Fernis har imidlertid vundet et saadant Indpas, at Fernis af anden Oprindelse naeppe kan
fremskaffes 1 storre Partier her i Landet, medmindre der indkebes et saa stort samlet Kvantum, at
Oliemollerne derigennem faar Grundlag for Indforskrivning af Fre til en Fabrikation, men Udvalget har
Grund til at antage, at Statsbanernes Aarsforbrug, ca. 60 Tons, er tilstrekkeligt til, at en saadan Ordning kan
traeffes.

Under Hensyn til den Betydning det har for Statsbanerne, at der arbejdes med en god Fernis, maa
Udvalget anbefale, at der fremtidig anskaffes enten Kalkutta-Fernis eller af russisk Fro fremstillet Fernis
med Jodtal mindst 180 (Hiibels Metode), samt at der ved Handelens Afslutning kraeves Dokumentation for
Varens Oprindelse og Garanti for en Lagringstid paa mindst 5 Maaneder.

Som Prisforholdene stiller sig i Qjeblikket, vil Kalkutta-Fernis koste ca. 7 Ore mere pr. kg end La
Plata-Fernis, men denne Merudgift ber man efter Udvalgets Opfattelse ofre for at opnaa bedre
Malematerialer.

Siccativ.
De Terringsmidler (Recinater og Linoleater), som oplest i Terpentin danner Siccativ, og som ever
Indflydelse paa Linoliens Terring, opleses enten i fransk eller i mineralsk Terpentinolie. Udvalgets Grunde
til ved sine Forseg at foretreekke Siccativ, der er fremstillet med fransk Terpentinolie, er, at denne er den
mineralske Terpentinolie betydelig overlegen i Henseende til Oplosningsevne, saaledes at der ikke i
Dunkene danner sig betydelige M&ngder af Bundfald, der bortkastes som Spild.

Ved Forspgenes Udforelse har varet foreskrevet, at der til Oliefarverne hgjst maatte tilsaettes 5 pCt.
Siccativ, beregnet i Forhold til den fede Olies Vagt, da dette er tilstreekkeligt for at opnaa Terring fra Dag til
Dag. Det er nemlig en Misforstaaelse at anvende en betydelig Mengde Siccativ for derved at fremskynde
Toerringsprocessen, idet en overdreven Anvendelse af Siccativ ikke alene kan forlenge Terretiden, men, naar
det drejer sig om Mangan-Siccativ, endog kan hindre Terringen.

Udvalget mener, at man ved Anskaffelse af Siccativ ber sege tilvejebragt en konstant Vare, saa at
Verkstederne kan blive fortrolige med, hvor stor en Tilsetning der beheves for at opnaa den tilsigtede
Torretid. For at undgaa Spild mener man at burde anbefale Brugen af Siccativ, der er fremstillet med fransk



Terpentinolie, selv om denne Vare er den dyreste pr. Vagtenhed idet Prisforskellen formentlig vil kunne
opvejes ved et mindre Forbrug.

Farvepigmenter.
Statsbanernes Betingelser for Levering af Farvepigmenter til Maskinafdelingen gaar i Almindelighed ud
paa, at der skal leveres en god Handelskvalitet, for nogle af Farvepigmenternes Vedkommende suppleret
med Bestemmelser angaaende Indhold af Urenheder.

Da det er af megen Betydning for Malerarbejdets Udferelse, at Farvepigmenterne leveres i1 velegnede
Kvaliteter, foreslaas, at der udarbejdes noget mere udferlige Leveringsbetingelser. Udvalget har derfor i
Samraad med Statsbanernes kemiske Laboratorium i Kjebenhavn udarbejdet det 1 Bilag 5 optagne Forslag til
Betingelser for Levering af Farvepigmenter til Statsbanerne.

Nyere Malemetoder og fremtidige
Forseg.

Naar henses til, hvad der 1 det sidste Ti aar er foregaaet paa Maleteknikkens Omraade, tyder adskilligt paa,
at man er inde i en Brydningsperiode, og Udvalget ter ingenlunde anse det for udelukket, at Udviklingen i
Lobet af kortere eller lengere Tid vil medfere gennemgribende Zndringer baade med Hensyn til
Materialernes Art og med Hensyn til selve Udferelsen af Malerarbejdet - ogsaa i Jernbanevarkstederne.

Dr. Jagers Metoder.

De senere Aars Nydannelser paa Maleteknikkens Omraade omfatter - blandt adskilligt andet - Dr. Jigers
Teknik under Anvendelse af Perlegrund henholdsvis Krongrund og Krongrundingslak som isolerende Lag
mellem Jern, respektive Trae og de ovenover paaforte Laklag eller mellem disse sidste. Forseg med denne
Teknik har veret iveerksat i saa betydeligt Omfang 1 Centralvaerkstedet i Kjebenhavn, at det naermer sig en
Gennemforelse, men den er derefter forladt, og efter de af Udvalget foretagne og gennem ca. 3 Aar iagttagne
Forseg med denne Maleteknik, der beror paa Anvendelse af ret kostbare Specialvarer, er man kommet til det
Resultat, at den ikke frembyder nogen Fordel.

Faktor-Fernis og Faktor-Farver.

Under Udvalgets Arbejde er fremkommet Oplysninger om, at de tyske Rigsbaner anstillede Forseg med
"Faktor-Fernis" og deraf fremstillede "Faktor-Farver", hvis Saregenskab er den, at Fernissen terrer fra
Bunden, saaledes at man kan paafere et nyt Lag Oliefarve, endnu inden det foregaaende er tort (,,vaadt i
vaadt"), og da man med disse Materialer kan paafore tykkere Lag, uden at de "driver", saaledes at 2
Strygninger kan udgere det for 3, kan der opnaas en Forkortelse af Vearkstedstiden for de saaledes
behandlede Vogne.

Med Generaldirektoratets Bemyndigelse blev der derfor anskaffet de fornedne Faktor-Prevematerialer, og
de med disse Materialer foretagne Forsog udfertes bl. a. med Sprejte af en fra Tyskland hentet
Specialarbejder.

Om Forlebet af disse Forseg skal man oplyse, at de jernbekladte Vogne efter 1 Aars Forleb befandt
sig i en relativt ret god Tilstand, bortset fra, at Faktor-Farven ikke var lysaegte og falmede staerkt, men efter 2
Aars Forleb viste der sig saa betydelige Rustgennemslag og saadan Udtering, at Vognene maatte betragtes
som tjenlige til Ommaling. Ligeledes blev de teaktraebeklaedte Vognes Lak delvis hurtigt udtaeret. De hvide
Vogne forfaldt ogsaa meget snart, idet de efter kun 1 1/4 Aars Forleb viste betydelige Afskalninger over
store Dele af Vognkassen; disse Afskalninger kan dog muligvis tilskrives Fugtighed fra Iskasserne.

For Personvognenes og de hvide Godsvognes Vedkommende kan Forsegene med Faktor-Materialer
saaledes ikke siges at vaere faldet ud paa en saadan Maade, at denne Malemetode - sine utvivlsomme Fordele
til Trods - kan ventes at faa Betydning for Maling af disse Vogne.

Paa de brune Godsvognes Trabeklaedning har Faktor-Materialerne gennem 2 Aar holdt sig lige saa
godt som de bedste af de provede Olie-Kopallakker paa Vogne af denne Art, men det er dog for tidligt at
tage et endeligt Standpunkt efter saa kort Tids Forleb. Derimod har Udvalget - ligesom ved de med Faktor-
Materialer behandlede jernbekledte Personvogne - allerede nu konstateret, at alt Jernbeslag o. 1., der er
bundbehandlet med Faktor-Farver, viser Tilbgjelighed til Rustdannelse, og selv Faktor-Blymennie staar her



tilbage for Blymennie i1 almindelig Fernis. Da Faktor-Fernis er fremstillet ved Behandling af Linolie med
Chlor-Svovl, er det sandsynligt, at tilbagevarende Smaarester af disse Stoffer er Aarsagen hertil. Saafremt
der derfor bliver Tale om at anvende Faktor-Fernis til Godsvogne, maa alt Jernbeslag vare grundet med
almindelig Blymennie-Oliefarve, hvilket dog formentlig ikke skulde frembyde Vanskeligheder.

Da det har Betydning for Varkstedsdriften, at Vognenes Vearkstedstid forkortes, ber Forlgbet af de
med Faktor-Materialer paa brune Godsvogne ivarksatte Forseg fremdeles folges, for at det kan blive
konstateret, om disse Materialer i Henseende til Holdbarhed i det lange Lob staar Maal med almindelige
Olielakker, og hvorvidt senere Behandling hefter tilfredsstillende paa den gamle Maling. Under denne
Forudsatning burde man maaske til sin Tid optage Spergsmaalet om Maling af hvide Godsvogne efter
Farveblandingslak-Metoden med Faktor-Fernis til fornyet Overvejelse.

Celluloselak.
Udvalget har paa alle de vasentligste Omraader foreslaaet fortsat Anvendelse af Olie-Kopallak, og en vis
Vejledning 1 saa Henseende har man bl. a. fundet i den Omstandighed, at de forskellige indenlandske dg
udenlandske Fabrikker, som har haft Lejlighed til at levere Provematerialer, ikke har Onsket at levere
Celluloselak 1 Konkurrence med Olie-Kopallak; tillige er det Udvalget bekendt, at visse udenlandske
Jernbaner har haft sergelige Erfaringer ved en - aabenbart forhastet - Overgang til Anvendelse af
Celluloselak til udvendig Brug og er vendt tilbage til Olie-Kopallak, saaledes f. Eks. de tyske Rigsbaner.

Paa den anden Side har Udvalget ikke ment helt at kunne se bort fra den Kendsgerning, at
Celluloselak anvendes ved amerikanske Baner og har vundet stor Udbredelse som Afleser af
Olie-Kopallakken bl. a. indenfor Automobilindustrien. Udvalget har dog begranset sine Forseg til kun at
omfatte Anvendelse af Celluloselak indvendig 1 Personvogne (jfr. S. 22-24), hvorhos man, da Tilbud om et
for Statsbanerne bekostningsfrit Forseg forelaa, har anbefalet, at denne Lak blev prevet udvendig paa
Vognbeklaedninger af Teaktre - men sidstnaevnte Forsog faldt, som for omtalt, meget uheldigt ud.

Man har ikke fundet tilstreekkelig Anledning til ogsaa at preve Celluloselak paa jernbeklaedt Materiel
udvendig, fordi Erfaringerne fra Udlandet synes at vise, at denne Laksort endnu ikke opfylder de Krav,
Jernbanerne maa stille, og serlig skal man paapege, at Celluloselak endnu er et meget uensartet Materiale,
som derfor kan byde paa Overraskelser. Den udstrakte Anvendelse, Celluloselakken har fundet i
Automobilindustrien, kunde ganske vist tyde paa, at denne Lak egner sig for jernbekledt Materiel, men man
maa dog ikke overse den Forskel, der ligger deri, at Person-Automobiler skaanes mod Vejrligets Indflydelse
i den Tid, de ikke benyttes, og derfor er langt mindre udsat for edelaeggelse af Lakken end Jernbanevogne,
ligesom Karosseriet paa moderne Automobiler bygges med denne Maleteknik for Oje.

Fremtidige Forseog.

For at Statsbanerne kan folge den stedfindende Udvikling paa Malemetodernes og Malemidlernes Omraade,
vil det ogsaa 1 Fremtiden vere nedvendigt at foretage Forseg for at konstatere, om der er Grund til at fravige
de bestaaende Metoder og hidtil anvendte Materialer.
Udfra foreliggende Erfaringer, bl. a. ogsaa indhestede under nzrverende Udvalgs Arbejde, maa det
imidlertid tilraades, at der iagttages en vis Varsomhed overfor opdukkende Nyheder paa Maleteknikkens
Omraade, og navnlig ber man fortrinsvis bygge paa Erfaringer, der er indhestede her i Landet, mere end paa
de Resultater, som angives at vaere opnaaet i Udlandet, bl. a. fordi de klimatiske Forhold kan have afgerende
Betydning. Ievrigt ber man i Almindelighed ikke indlade sig paa Forseg med nye Materialer, for disse har
vaeret underkastet i hvert Fald en forelebig Prove paa en dansk Preveinstitution, f. Eks. De danske Maleres
Forsagsstation, hvorved der kan undgaas meget Arbejde, Tidsspilde og Udgift for Statsbanerne.

Tillige maa man fremheve Betydningen af, at Forsegene derefter udfores og bedemmes paa Materiel
1 Drift, for at man kan vaere de praktiske Forhold saa ner som muligt, og de 2-3 Aar eller mere, et saadant
Forseg kraver, hvis man skal vare sikret mod Overraskelser, maa man tage som en uundgaaelig Ulempe,
der ikke med Sikkerhed kan overvindes gennem kortvarige, teoretiske Provemetoder eller Pravetavler alene,
idet man ved saadanne Prover vel kan fastslaa, om et Materiale er absolut uegnet, men derimod ikke med
Sikkerhed, om det er velegnet til Brug i Praksis.



lovrigt er det tilstreekkeligt, at de praktiske Forseg holdes indenfor ret sn@vre Rammer; de behgver i
Virkeligheden kun at omfatte netop saa mange Vogne, at disse uden storre Besvar kan skaffes til Veje til
Besigtigelse, og derudover ber et Forseg ikke udstrakkes.

Udvalget finder Anledning til at paapege Betydningen af, at fremtidige Forsog tilretteleegges og
gennemferes paa rationel Maade, hvad det synes hidtil at have skortet paa. De af Udvalget i saa Henseende
fulgte Principper vil vistnok kunne benyttes ogsaa i Fremtiden, men under alle Omstandigheder ber Forsog
paa det maletekniske Omraade fremtidig udferes parallelt i begge Centralvaerksteder, alle Omstendigheder
ved disse Forseg ber vaere omhyggelig opnoteret, og Tilrettelegning og Bedommelse bor efter Udvalgets
Mening foretages i Samvirke mellem Reprasentanter for Verkstedsledelsen, de haandvarksmaessige
Udevere af Faget og den merkantile Side af Administrationen. Tilsvarende Droftelser mellem disse Faktorer
ber ogsaa finde Sted, forinden de aarlige Indkeb af Malematerialer foretages, da det har megen Betydning,
at alle indhestede Erfaringer nyttiggeres for Statsbanerne.

En tilfredsstillende Losning af Spergsmaalene om Forseg med Malemetoder og Fremskaffelse af de rigtige
Materialer tor ikke forventes uden intim Samvirken af alle de navnte Faktorer.

Maling med Sprejte.
For saa vidt angaar den haandverksmessige Udforelse af Malerarbejde er der i de senere Aar sket den
Andring, at man paa adskillige Omraader har forladt Penselbehandlingen og nu paaferer Malingen med
Sprojte.

Som for nevnt er de med Faktor-Materialer foretagne Forseg til Dels udfert med Sprejte af en fra
vedkommende Lakfabrik udlaant Specialarbejder, fordi det mentes at vare af Interesse at se, dels hvorledes
selve Arbejdets Kwvalitet blev, dels hvilken Arbejdstid der medgik, naar en evet Mand haandterede
Sprejtepistolen.

Med Sprejtningen viste der sig at vaere forbundet den Ulempe, at Trykluft og Farve slaar tilbage fra
Vindrevner 1 Traet, fra Hjorner og Samlinger, bl. a. hvor Jernbeslaget er fastgjort til Traeet, og paa disse
Steder kan der saaledes ikke med Sprojte skabes den Beskyttelse mod Traets Forraadnelse, som er et af
Formaalene med Malingen. Vanskeligheden ved med Sprejtemaling at komme ind i1 Hjerner og Samlinger
medferer derfor, at disse Steder maa behandles med Pensel, og endvidere maa der foretages beskyttende
Tildekning af Vinduer m. m., men den Tidsbesparelse og Nedgang i Arbejdslen, som Sprejtebehandling
skulde medfere i Sammenligning med Penselbehandling, bliver da alt i alt meget problematisk, selv naar
Arbejdet udferes af en Ekspert paa Sprojtemalingens Omraade.

Iovrigt maa Udvalget anse denne Arbejdsmetode - for saa vidt angaar saa store Enheder som
Jernbanemateriel - som sundhedsfarlig for de Arbejdere, der opholder sig 1 Lokaler, hvor Sprejte benyttes,
med mindre der treffes effektive Foranstaltninger til at forhindre, at den ved Sprejtningen opstaaende
Farvetaage treenger ned 1 Aandedratsorganerne. Mest udsat er selvfolgelig den Arbejder, der betjener
Sprejten, men da Farvetaagen breder sig over hele Lokalet, er alle andre, der befinder sig der, ogsaa udsat
for dens Indvirkninger.

Det er derfor almindeligt, at de Arbejdere, der bruger Sprejte, baerer Maske, og at Arbejdet udfores i
en Kabine med kraftig Luftudsugning. Hvor det drejer sig om saa store Enheder som Jernbanevogne, kraves
naturligvis serlige Foranstaltninger, dels Afskildring af saerligt Rum for Sprejtearbejde, dels faste eller
bevaegelige Arbejdskabiner, hvorfra Udsugning foregaar, men foruden den meget betydelige Bekostning ved
saadanne Anlag synes der ogsaa til deres Udformning at knytte sig visse praktiske Vanskeligheder, hvilket
viser sig derved, at der, saavidt det er Udvalget bekendt, endnu ikke er tilvejebragt en Type, der har fundet
almindelig Udbredelse.

Efter Udvalgets Mening giver Sprojtemaling ikke saa tilfredsstillende Arbejde som Penselbehandling
paa Jernbanemateriel, idet man som anfert ikke ved Sprejtemaling opnaar samme Beskyttelse af Tre og
Jerndele paa Vognene som ved den hidtidige Arbejdsmetode, og selv om Vanskelighederne med Hensyn til
Udsugningsanleeg m. v. overvindes paa betryggende Maade, maa man dog nare megen Tvivl om denne
Malemaades Egnethed for Statsbanernes Materiel. Fordelene ved Sprejtemalingen, nemlig det hurtigere og
derfor i visse Tilfaelde billigere Resultat, opnaas kun imod et storre Materialeforbrug og paa Bekostning af
Arbejdets Kvalitet, hvorhos denne Metode krever mere omhyggelig Bundbehandling af



Godsvognsbekladningerne. Af disse Grunde stiller Udvalget ikke Forslag om at forlade Penselbehandlingen
ved Maling af det rullende Materiel.

Udvalget er vel bekendt med, at der i Centralverkstedet i Kjgbenhavn er indrettet et Sprojteanlaeg for
mindre Genstande, bl. a. Traebelegning til Personvogne, og paa et givet Tidspunkt har Udvalget haft
Lejlighed til at iagttage, at ogsaa ved dette lille Anlaeg var den feromtalte Farvetaage en gjensynlig Ulempe;
man finder derfor Anledning til at bemarke, at dette Anlaegs Tilblivelse er uden Forbindelse med
narverende Udvalgs Arbejde.

De af Udvalget i det foregaaende fremsatte Forslag gaar i Hovedsagen ud paa:

1) at anvende Materialer af Fabrikater, som er mere holdbare end de hidtil anvendte,

2) at gennemfore Malemetoder, der medferer betydelig Foragelse af Malervarkstedernes Effektivitet,

3) at treeffe hensigtsmassige Foranstaltinger til Forebyggelse af de betydelige Odeleggelser, Rust og Raad
foraarsager paa Materiellet,

4) at opnaa et mere ensartet, tilfredsstillende Udseende af Togstammerne,

5) at beskytte Malingen paa Materiellet mod Beskadigelse som Folge af uhensigtsmassig Afvaskning,

6) at indfore faste Regler for Malerarbejdets Udferelse og for Foretagelse af Forsag.

En Gennemforelse af disse Forslag vil praktisk talt betyde en Nyordning af det rullende Materiels
Vedligeholdelse med Hensyn til Maling, Lakering og Impragnering. Denne Nyordning vil frembyde
Fordele for Statsbanerne, som kan anslaas til i hvert Fald ikke under 2 Mill. Kr. aarlig paa den samlede
Vedligeholdelse af Materiellet. Man finder dog Anledning til samtidig at paapege, at Udvalgets Forslag
udger en Helhed, og at den navnte Sum reprasenterer Fordelene ved en samlet Gennemforelse af
Forslagene.

Ved Anvendelse af Malemidler af bedre Kvalitet end hidtil, vil Malerarbejdets Levetid blive
forlenget, og der vil indtrede en tiltreengt Forbedring af Vognenes og navnlig af Persontogsmateriellets
Tilstand og Udseende, men i Sardeleshed vil det mere holdbare Malerarbejde og den mere hensigtsmassige
Beskyttelse af Vognmateriellet mod Rust og Raad medfere en betydelig forlenget Levetid for Vognenes
vitale Dele og derved bevirke, at Udgifterne til Fornyelse af Jern og Tre, der er Verkstedernes
Hovedudgifter, nedbringes.

Kjobenhavn, den 18. September 1930.
J. S. Aabye. M. Christensen. H. P. Henriksen.

Lorup. Hall Nielsen, H. Rasmussen.
Udvalgets Formand.

Thomas P. Ring. E. Rosenorn.

/A. Ohmeyer.



Bilag 1.

Oversigt
Over
De vasentligste af de af Udvalget iveerksatte

Forsog
paa Personvogne, Godsvogne
og Lokomotiver



Bilag 1.

Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne
Udvendig behandling.
Jernbeklaedning

Forsog Nr. 1. 2 Vogne:
1. Dag: Perlegrund (Terretid mindst 3 Timer)
Blyhvidt-Oliefarve med Terpentinolie
”  Kitning med Lakkit
” 1. Gang Spartling™®)
” 2. Gang Spartling
3. Gang Spartling
4. Gang Spartling
Jernmennie 1 Vand (Terretid 1 Time)
Slibning med Sten og Vand
8. 7 Perlegrund (Terretid mindst 3 Timer)
Rad Sizefarve
9. ” Slibning med Sandpapir
Rad Slibe-Emaille
10.” Staffering og Overforing
11.” Vognlak (Klar).

2

2

Nownkwd

2

Forseg Nr. 2. 2 Vogne:

1. Dag: Blyhvidt-Oliefarve

2. ” Kitning med Lakkit
Blyhvidt-Oliefarve med Terpentinolie
1. Gang Spartling *)
2. Gang Spartling
3. Gang Spartling
4. Gang Spartling
Jernmennie 1 Vand (Terretid 1 Time)
Slibning med Sten og Vand
8. 7 Efterslibningsgraat
9. 7 Slibning med Sten og Vand
10.”  Bergrodt i Fernis tilsat Terpentinolie
11.”  Slibning med Sandpapir

Bergrodt i Fernis tilsat Terpentinolie og Slibelak
12.”  Slibning med Sandpapir

Slibelak
13.”  Filtslibning

Staffering og Overforing
14.”  Vognlak (klar)

2

2

2

2

NownhkWw

2

*) Gamle Plader spartles kun 1 4 2 Gange.



Bilag 1.

Forsag Nr. 3. 2 Vogne:
1. Dag: Blyhvidt-Oliefarve

2. 2

3. 2
4. ”

5. 2
6. 2

Kitning med Lakkit
Perlegrund

1. Gang rad Slibe-Emaille
Slibning med Sandpapir
2. gang red Slibe-Emaille
Staffering og Overforing
Vognlak (klar)

Forsag Nr. 4. 2 Vogne:
1. Dag: Blyhvidt-Oliefarve

2. 2

3. 2

4.

5. 2
6. 2

Kitning med Lakkit
Blyhvidt-Oliefarve med Terpentinolie
Slibning med Sandpapir

1. Gang rod Slibe-Emaille

Slibning med Sandpapir

2. gang rad Slibe-Emaille

Staffering og Overforing

Vognlak (klar)

Forsag Nr. 5. 2 Vogne:
1. Dag: Blyhvidt-Oliefarve

2. 2

3. 2
4. ”

5. 2
6. 2

Kitning med Lakkit

Perlegrund

Rad Slibe-Emaille

Slibning med Sandpapir

Rad Japan-Emaille (Terretid 2 Dage)

Staffering med Skrive-Japan-Emaille og Overforing
Paaskrifter overlakeres med Vognlak

Forsag Nr. 6. 2 Vogne:
1. Dag: Blyhvidt-Oliefarve

2. 2

3. 2

4. ”

5. 2
6. 2

Kitning med Lakkit

Blyhvidt-Oliefarve med Terpentinolie

Slibning med Sandpapir

Rad Slibe-Emaille

Slibning med Sandpapir

Rad Japan-Emaille (Terretid 2 Dage)

Staffering med Skrive-Japan-Emaille og Overforing
Paaskrifter overlakeres med Vognlak

Forsag Nr. 7 og 8. 2 Vogne:
Gentagelse af Forsegg Nr. 1 og 2 under Anvendelse af speciel
Treeolie-Slibelak og Traolie-Vognlak.



Bilag 1.
Teaktraesbeklaedning

Forsag Nr. 11. 2 Vogne:
8 dages Teorretid efter Afetsning og Afsyring
9. Dag: Fernisslibning (8 Dages Torretid)
17. > Slibning med Sandpapir
Krongrund
18. ” 1. Gang Slibelak
19. ” Opgnidning med Krongrund
20. 2. Gang Slibelak
21. ” Opgnidning med Krongrund
22. 7 Vognlak (klar)

Forsog Nr. 12. 2 Vogne:
8 dages Torretid efter Afetsning og Afsyring
9. Dag: Fernisslibning (8 Dages Torretid)
17. > Slibning med Sandpapir
1. Gang Slibelak
18.  Slibning med Sandpapir
2. Gang Slibelak
19.  Filtslibning
20. ” Vognlak (klar)

Forsag Nr. 13 og 14. 2 Vogne:
Gentagelse af Forseog Nr. 11 og 12 under Anvendelse af speciel
Treeolie-Slibelak og Traeolie-Vognlak.

Indvendig Behandling af tidligere lakeret Traeveerk.
Mahognibekleedning i 1. og 2. KI. Vogne.

Forsag Nr. 41. 2 Vogne:
Rensning
Krongrund (Terretid mindst 3 Timer)
Slibelak, tonet
Slibning med Sandpapir
Opgnidning med Krongrund
Naturtraeslak

Forsag Nr. 42. 2 Vogne:
Rensning
Shellak (Terretid mindst 3 Timer)
Slibning med Sandpapir
Slibelak, tonet
Slibning med Sandpapir
Naturtreeslak



Bilag 1.

Traveark i 3. Kl. Vogne.
Veegge, Dore, Sidegang m.v.

Forsag Nr. 43. 2 Vogne:
1. Dag: Zinkhvidt-Oliefarve

2. 7 Kitning med Oliekit
Klister-Spartelfarve

3. ” Slibning med Sandpapir

4. ” Graa Oliefarve

5. Slibning med Sandpapir
Graa Japan-Emaille

6. 7 Paaskrifter

7. Overlakering af Paaskrifter

Forsag Nr. 43a. 1 Kupé:
1 - 4. Dag: Zinkhvidt-Oliefarve

5. ” GGraa Oliefarve
6. 7 Paaskrifter
7. ” Treeolie-Vognlak

Naturtree-Beenke.

Forsag Nr. 44. 2 Vogne:
Shellak
Slibning med Sandpapir
2. Gang Shellak
Bankelak



Bilag 1.

Godsvogne.
Udvendig Behandling.
Brune Vogne

Forsag Nr. 21. 10 Vogne
Graa Oliefarve (affaldsfarve)
1. dag: Kitning med Oliekit
Krongrundingslak

2. 7 Brun Slibe-Emaille

3. 7 Brun Japan-Emaille (Teorretid 2 Dage)
5. 7 Seddelplader stryges

6. 7  Paaskrifter.

Forsog Nr. 22. 10 Vogne
Fernis, tilsat kastaniebrunt
1. dag: Kitning med Oliekit
Brun Oliefarve

2. 7  Brun Slibe-Emaille

3. 7 BrunJapan-Emaille (Terretid 2 Dage)
5. 7 Seddelplader stryges

6. 7  Paaskrifter.

Forsag Nr. 23. 10 Vogne
Impreaegnering med Cuprinol
1. dag: Brun Oliefarve

2. 7 Brun Japan-Emaille (Terretid 2 Dage)
4. >  Seddelplader stryges
5. 7 Paaskrifter.

Forsog Nr. 24 og 25. 2 Vogne
Udfert under Anvendelse af speciel Treolielak, henholdsvis som Farveblandingslak og som
Overtrakslak i1 Stedet for Japan-Emaille.

Hvide Vogne.

Forsog Nr. 31. 6 Vogne
Graa Oliefarve (Affaldsfarve

1. dag: Kitning med Oliekit
Krongrundingslak
Titanhvidt-Oliefarve
Titanhvidt-Oliefarve med Farveblandingslak
Seddelplader og Paaskrifter
Overlakering af Paaskrifter.

2

2

2

el



Bilag 1.

Forsag Nr. 32. 6 Vogne
Fernis tilsat Zinkhvidt og Kenrog
1. dag: Kitning med Oliekit
Titanhvidt-Oliefarve

2. Hvid Slibe-Emaille
3. ” Hvid Japan-Emaille
4. »” Seddelplader stryges
5. 7 Paaskrifter.

Forsag Nr. 33 og 34. 2 Vogne:
Udfert lignende Forseg som Nr. 31 og 32 under Anvendelse af speciel Traolielak, henholdsvis som
Farveblandingslak og som Overtrakslak i Stedet for Japan-Emaille.

Forseg Nr. 35-38. 6 Vogne. Hvert Forsog paa en Fjerdedel af Vognkassen.

Nr. 35:
Graa Oliefarve (Affaldsfarve)
1. dag: Kitning med Oliekit
1. Gang Titanhvidt-Oliefarve
” 2. Gang Titanhvidt-Oliefarve
”  Titanhvidt-Oliefarve med 20% Farveblandinglak
”  Seddelplader stryges
”  Paaskrifter
”  Overlakering af Paaskrifter

SNk

Nr. 36:
Graa Oliefarve (Affaldsfarve)
1. dag: Kitning med Oliekit

1. Gang Titanhvidt-Oliefarve + 33% oliereven Kridt
” 2. Gang Titanhvidt-Oliefarve + 33% oliereven Kridt
”  Titanhvidt-Oliefarve + 33% oliereven Kridt + 20% Farveblandinglak
”  Seddelplader stryges
”  Paaskrifter
”  Overlakering af Paaskrifter

SNk

Nr. 37:
Graa Oliefarve (Affaldsfarve)

dag: 1. Gang Blyhvidt-Oliefarve

” 2. Gang Blyhvidt-Oliefarve

”  Hvid Slibe-Emaille

”  Hvid Japan-Emaille
Seddelplader stryges
”  Paaskrifter
”  Overlakering af Paaskrifter.

2

NounhkWd =



Bilag 1.

Nr. 38:
Graa Oliefarve (Affaldsfarve)

1. dag: 1. Gang 50% Blyhvidt- + 1. Gang Zinkhvidt-Oliefarve
2. 7 2.Gang 50% Blyhvidt- + 1. Gang Zinkhvidt-Oliefarve
3. 7 Hvid Slibe-Emaille

4. 7  Hvid Japan-Emaille

5. 7 Seddelplader stryges

6. 7  Paaskrifter

7.

2

Overlakering af Paaskrifter

Lokomotiver og Tendere

Forsag Nr. 51:
1. dag: Slibning péd gammel Bund
2. 7 Pletning med Blyhvidt-Oliefrave
3. 7 Kitning med Lakkit
1. Gang Spartling™®)

4. 7 2. Gang Spartling

5. 7 3. Gang Spartling

6. 7  Slibning med Sten og Vand
7. 7  Perlegrund

8. 7  Sort Slibe-Emaille

9. ” Sort Japan-Emaille

10. » Staffering og Paaskrifter
11. ” Overlakering af Paaskrifter.

Forsag Nr. 52 og 53. 2 Tendere.

Spartling og ievrigt som de under Forsgg Nr. 3 og 4 paa jernbekladte Personvogne anvendte
Metoder.

*) Spartling kun i nedvendigt Omfang.



Bilag 2.

BESKRIVELSE AF FORSOG
Med

Kron-Polering og Becko-Lakering
paa Dore af Bogetra

Dr. Jigers Kron-Polering.

Slibning i ”Kronenvorgrund”,

Afgnidning, Indgnidning med “Penetrolol”,

1. Gang Nitrocellulose-Polerlak, med Sprojte,
Torslibning,

2. Gang Nitrocellulose-Polerlak, med Sprojte,
Slibning 1 Petroleum,

Polering med ”Kronen-Deckpolitur”,
Afklaring med “Kronen-Nachpolitur”.

Slibning i ”Kronenvorgrund”,
Afgnidning,

1. Gang Becko-lak med Pensel,
Torslibning,

2. Gang Becko-lak med Pensel,
Slibning i petroleum,
Opgnidning med “Klarpraparat”,
Afgnindning med Benzin,

3. Gang Becko-lak med Pensel,
Slibning i petroleum,

Polering med “Klarpraparat”,
Afklaring med ”Becko-Glansvatten”.

Becko-Lakering.



Bilag 3-4.

SUMMARISK REDEGORELSE

For

Statsbanernes malemetoder
Ved fuldstaendig Opmaling af rullende materiel

Samt

Udvalgets Forslag til fremtidige

Malemetoder
(dagene angiver det teoretiske Antal Arbejdsdage, som I Praksis
afhaenger af Torretiden og Varkstedsforholdene).



Statshanernes Malemetoder 1925.

Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne.

Udvendig Behandling

Jernbeklaedning.

Bagsiden af Pladerne renses for Rust og males med Jernmennie-Oliefarve

Centralverkstedet 1 Kjgbenhavn:

Centralvarkstedet 1 Aarhus:

Afztsning med Kalk, Sebe og Soda samt Slibning, henholdsvis Slibning i Vand

1. Dag Perlegrund Titanhvidt-Oliefarve 1. Dag
Blyhvidt-Oliefarve med
Terpentinolie
2.-5. Dag | Kitning med Lakkit Kitning med Lakkit 2. Dag
Spartling™®) Titanhvidt-Oliefarve
Med Terpentinolie
6. Dag Jernmennie 1 Vand m. Spartling *) 3.-6. dag
Klister
Slibning med Sten og Vand
7. Dag Perlegrund Jernmennie 1 Vand med Klister 7. Dag
Rad Sizefarve
8. Dag Slibning m. Sandpapir Slibning med Sten og Vand 8. Dag
Rad Slibe-Emaille Efterslibningsgraat
(Spartelfarve, Blyhvidt,
Terpentinolie)
9. Dag Paaskrifter Slibning med Sten og vand 9. Dag
Bergradt i Fernis og terpentinolie
10. dag Vognlak (klar) Slibning m. Sandpapir 10. Dag
Bergradt med Slibelak
Slibelak 11. Dag
Filtslibning, Paaskrifter 12. Dag
Vognlak (klar) 13. Dag

*) Gamle Plader spartles kun 1 4 2 gange.




Bilag 4.

Udvalgets Forslag.

Personvogne, Postvogne og Rejsegodsvogne.
Udvendig Behandling

Jernklaedning.

Bagsiden af Pladerne renses for Rust og males med Jernmennie-Oliefarve

Afztsning med Kalk, Sebe og Soda samt Slibning, henholdsvis Slibning 1 Vand.

1. Dag: Blyhvidt-Oliefarve
2. Dag: Kitning med Lakkit.
Blyhvidt-Oliefarve med terpentinolie
3. Dag: Rad Slibe-Emaille
4. Dag: Slibning med Sandpapir
Rad Japan-Emaille (Terretid 2 Dage)
6. Dag: Staffering med Skrive-Japan-Emaille og Overforing*)
7. Dag: Overlakering af Paaskrifter med Vognlak.

*) Red. Bemarkning: Pésatning i klebetor lak af Laktransfers: Spejlvendte silketrykte bogstaver og tal pa
papir, som efterfolgende fugtes og aftages.



Bilag 3.

(Statsbanernes Malemetoder 19235.)

Teaktraebeklzedning.
Afaetsning med Kalk, Sebe og Soda,

Afsyring med Saaltsyreoplesning, der neutraliseres med Ammoniakvand

Centralveerkstedet i Kjobenhavn:

og afskylles med Vand.

Indtil 8 dages Terretid.
Porefyldning (Fernisslibning).

Indtil 8 Dages Tarretid.

Centralverkstedet i Aarhus:

17. Dag | Slibning med Sandpapir Slibning med Sandpapir 17. Dag
Krongrund, Slibelak Slibelak

18. Dag | Slibning med Sandpapir Slibning med Sandpapir 18. Dag
Krongrund, Slibelak Slibelak

19. Dag | Krongrund Filtslibning 19. Dag
Strygning af Lister Strygning af Lister

20. Dag | Vognlak (klar) Vognlak (klar) 20. Dag

For sé vidt den gamle Bund bevares, anvendes folgende Fremgangsmaade:

Rensning med Kalkvand, Afsyring med Saltsyreoplesning, der neutraliseres med Ammoniakvand

Og afskylles med Vand.
1 a2 Dages Torretid.

3. - 6. Dag: Ievrigt som foran (17. til 20. Dag), dog kun med 2 Gange Slibelak, hvis Bundens Tilstand ger det

nedvendigt.

Centralveaerkstedet i Kjobenhavn:

Vinduesrammer, udvendig.

Centralvaerkstedet i Aarhus:

Blyhvidt-Oliefarve Blyhvidt-Oliefarve

Spartling med Pibeler-Spartelfarve Spartling med Klister-Spartelfarve
Slibning med Sandpapir Slibning med Sandpapir

Oliefarve Oliefarve

Oliefarve Oliefarve

Aaring med Vandfarve Aaring med Vandfarve

Slibelak Slibelak

Opgnidning med Krongrund

Vognlak (klar) Vognlak (klar)




Bilag 4
(Udvalgets Forslag.)
Teaktraebeklzaedning.
Afaeysning med Kalk, Sebe og Soda,
Afsyring med Saltsyreoplesning, der neutraliseres med Vand.
Indtil 8 Dages Teorretid.

9. Dag: Talkum-Porefyldning

10. 7 Slibning med Sandpapir
Slibelak

11. ”  Slibning med Sandpapir
Slibelak

12. 7 Filtslibning (evt. Slibning med Sandpapir)
Strygning af Lister

13. 7 Vognlak (klar).

For saa vidt den gamle Bund bevares, anvendes folgende Fremgangsmaade:

Rensning med Kalkvand, Afsyring med saltsyreoplesning, der neutraliseres med Ammoniakvand og
afskylles med Vand.

1 a 2 Dages Terretid.

3.til 6. Dag: Ievrigt som foran (10. til 13. Dag), dog kun med

2 gange Slibelak, hvis Bundens Tilstand ger det
nedvendigt.

Vinduesrammer, udvendig.
Oliefarve

Spartling med Klister-Spartelfarve
Slibning med Sandpapir

Oliefarve

Lysebrun Japan-Emaille



Bilag .

(Statsbanernes Malemetoder 1925.)

Truckernes Traevark.
(I begge Centralverksteder)
Slibelak
Slibelak
Vognlak (klar).
Hvis Lakken er meget medtaget udvendig, afetses Traevarket og
der stryges da 3 Gange Slibelak og 1 Gang Vognlak.

Indvendig Behandling af tidligere lakeret Traeveerk.
Mahognibelzegning i 1. og 2. KI. Vogne

Centralveerkstedet i Kjobenhavn: Centralveerkstedet i Aarhus:
Rensning Rensning
Krongrund Shellak
Slibelak, tonet
Slibning med Sandpapir, Opgnidning med Krongrund Slibning med Sandpapir, Slibelak, tonet eller Polerlak
Polerlak Slibning med sandpapir, Polerlak

1.

SN

Dag:

2

Treaeverk i 3. Kl. Vogne
(I begge Centralvaerksteder)
Afaetsning med Ammoniakvand, tef Afskrabning (Aarhus) eller
Afbrending af gammel Maling.

Veegge, Dore, Sidegang m.v.
Knaster lakeres med Shellak
Zinkhvidt-Oliefarve
Kitning med Oliekit
Spartling med Klister-Spartlerfarve
Slibning med Sandpapir
Graa Oliefarve (nyt eller afbraendt Traeverk: 2 Gange Oliefarve)
Slibning med Sandpapir, Graa Japan-Emaille
Morkegraa Japan-Emaille paa Vinduesindfatninger og Dore
Paaskrifter
Overlakering af Paaskrifter.




Bilag 4.

(Udvalgets Forslag.)
Truckernes Travark

Slibelak
Slibelak
Vognlak (klar)
Hvis Lakken er meget medtaget udvendig, afetses Trevarket, og der stryges da 3
Gange Slibelak og 1 Gang Vognlak.
(For saa vidt Traeet er blevet plettet, kan der males med Oliefrave og Japan-Emaille, som
angivet for Vinduesrammer.)

Invendig Behandling af tidligere lakeret Traevaerk.
Mahognibelzegning i 1. og 2. KI. Vogne

Rensning og Bejdsning
Shellak (Terretid 3 Timer)
Slibning med Sandpapir
Slibelak

Slibning med Sandpapir
Naturtreslak.

Treaeveerki 3. Kl. Vogne.

Afaetsning med Ammoniakvand, ter Afskrabning eller Afbrending
Af gammel Maling.

Veegge, Dore, Sidegang m.v.
1. Dag: Knaster lakeres med Shellak
Zinkhvidt-Oliefarve

2. 7 Kitning med Oliekit
Spartling med Klister-Spartelfarve

3. 7 Slibning med Sandpapir

4. ” QGraa Oliefarve (nyt eller afbraendt Traevaerk:
2 Gange Oliefarve

5. Slibning med Sandpapir

Japan-Emaille, (Kupeer: lysegraa, gron, blaa eller lilla;
Sidegang: lysegraa

Japan-Emaille paa Vinduesindfatninger og Dore
Paaskrifter

8. 7 Overlakering af Paaskrifter med Tonfarvelak.

e



Bilag 3.

(Statsbanernes Malemetoder 1925)

Lofter.
Knaster lakeres med Shellak
Zinkhvidt-Oliefarve
Kitning med Oliekit
Udseatning med Spartelfarve
Slibning med Sandpapir
Zinkhvidt-Oliefarve (nye eller afbrendte Lofter:
2 Gange Oliefarve
Hvid Japan-Emaille
Malede Baenke.
Grunding emd Oliefarve
Kitning med Oliekit
Spartling med Klister-Spartelfarve
Slibning med Sandpapir
Oliefarve
Oliefarve
Aaring med Vandfarve
Klar Benkelak (Sadet 2 Gange).
Centralveerkstedet i Kjobenhavn: Centralveerkstedet i Aarhus:
2 Gange Shellak Slibelak
Slibning med Sandpapir Slibning med Sandpapir
Sandpapir
Slibning med Sandpapir
Klar Benkelaek Klar Benkelaek
Vinduesrammer, indvendig.
Slibelak
Slibning med Sandpapir
Slibelak

Vognlak, klar.




Bilag 4.
(Udvalgets Forslag)
Lofter.

Knaster lakeres med Shellak
Zinkhvidt-Oliefarve

Kitning med Oliekit
Udseatning med Spartelfarve

Slibning med Sandpapir
Zinkhvidt-Oliefarve (nye eller afbrendte Lofter:
2 Gange Oliefarve
Hvid Japan-Emaille
Malede Beenke.

Grunding emd Oliefarve

Kitning med Oliekit
Spartling med Klister-Spartelfarve

Slibning med Sandpapir
Oliefarve

Oliefarve

Aaring med Vandfarve
Klar Benkelak (Saedet 2 Gange).

Naturtree-Beenke.

2 gange Shellak
Slibning med Sandpapir

Klar Bankelak.

Vinduesrammer, indvendig.

Slibelak

Slibning med Sandpapir
Slibelak

Vognlak, klar.



Bilag 3.

(Statsbanernes Malemetoder 1925.)

Godsvogne.

Stolper og Bradder grundes med Affald-Oliefarve.

Udvendig Behandling.

Brune Vogne.

Centralveerkstedet i Kjobenhavn:

Centralveerkstedet i Aarhus:

Grunding med Oliefarve (i Treevaerkstedet)

1. Dag | Kitning med Oliekit Kitning med Oliekit 1. Dag
Krongrundingslak Brun Oliefarve
2. Dag | Brun Japan-Emaille Brun Japan-Emaille 2. Dag
med Terpentinolie Med Terpentinolie
3. Dag | Brun Japan-Emaille Brun Japan-Emaille 3. Dag
4.-5. Dag | Seddeltavler og Paa- Seddeltavler og Paa- 4.-5. Dag
skrifter skrifter
Hvide Vogne.
Centralveerkstedet i Kjobenhavn: | Centralveerkstedet i Aarhus:
Grunding med Oliefarve (i Traevarkstedet)
1. Dag | Kitning med Oliekit Kitning med Oliekit 1. Dag
Krongrundingslak Titanhvidt-Oliefarve
Titanhvidt-Oliefarve
2. Dag | Titanhvidt-Oliefarve Hvid Japan-Emaille 2. Dag
med 20% Japanfortynding med Terpentinolie
3. Dag | Seddeltavler Hvid Japan-Emaille 3. Dag
4. Dag | Paaskrifter Seddeltavler 4. Dag
5. Dag | Paaskrifter overlakeres med klar Paaskrifter 5. Dag
Vognlak med Terpentinolie
Paaskrifter overlakeres med klar 6. Dag

Vognlak med Terpentinolie




Bilag 4.

(Udvalgets Forslag.)
Godsvogne

Udvendig Behandling

Brune Vogne.
Cuprinol-Behandling*)
Grunding med Affalds-Oliefarve.

1. Dag: Brun Oliefarve

2. 7 Kitning med Oliekit

Brun Slibe-Emaille

Brun Japan-Emaille

4. ”  Seddelplader og Paaskrifter.

2

(98]

Hvide Vogne.
Cuprinolbehandling paa udvendig Beklaedning og Bremsehus**)
Grunding med graa Oliefarve (Affaldsfarve)

1. Dag: Kitning med Oliekit
Titanhvidt-Oliefarve

2. 7 Titanhvidt-Oliefarve

3. 7 Titanhvidt-Oliefarve med ca 20% Vognlak
som Farveblandingslak

4. ”  Seddelplader, Paaskrifter med Skrive-

Japan-Emaille

*) undtagen Vogne der benyttes til Kad og Flaskeforsendelser
**) Vogne med enkelt Bekladning behandles ikke med Cuprinol paa denne.



Bilag 3.

(Statsbanernes Malemetoder 19235.)

Tagbeklaedning af Daeklaerred
(I begge Centralverksteder)

Brune Godsvogne
Graa Blyhvidt-Oliefarve tilsat Kridt

Hvide Godsvogne
Hvid Blyhvidt-Oliefarve tilsat Kridt

Indvendig Behandling
(I begge Centralverksteder)
Oliefarve (brun eller gul)

Undervogne og Jern-trucker m.m. paa Vogne
Personvognes Vangers og Pufferplankers Ydersider:
Som Personvognsbekladning paa jernbekladte Vogne.
Skorstenslak

Godsvognes-Undervogne undtagen Vangrs og Pufferplankers Ydersider:
Kold Tjere

Godsvognes Vangrs og Pufferplankers Ydersider:
I Centralvaerkstedet i Kjobenhavn: Perlegrund, Skorstenslak.
I Centralvaerkstedet 1 Aarhus: jernmennie, Skorstenslak.

Jern-Trucker:
Indersiden: Sort Oliefarve
Ydersiden: Skorstenslak
Klar Vognlak

Bremsetoj, Fjedre, Akselkasser, Puffere m.m.:
Sort Oliefarve

Udvendigt Jernbeslag og Jernstolper:
Bagsiden: Jernmennie-Oliefarve (Jernbeslag mod Tre fast-
lagt 1 Oliekridt).
Iovrigt som Vognkassens Beklaedning.



Bilag 4.

(Udvalgets Forslag)
Tagbekledning af Daeklerred.

Brune Godsvogne
Graa Blyhvidt-Farve tilsat Kridt

Hvide Godsvogne
Hvid Blyhvidt-Farve tilsat Kridt

Tagbeklaedning af Sort Icopal paa hvide Godsvogne
Hvid tagfarve

Indvendig Behandling.
Oliefarve (brun eller gul).

sk sk st s o ok ok ok ok ke sk sk skoskoskoskok

Undervogne og Jern-trucker m.m. paa Vogne
Personvognes Vangers og Pufferplankers Ydersider:
Blyhvidt Oliefarve
Sort Slibe-Emaille
Vognlak, klar.

Personvognes Armeringsplader, Personvogns- og Godsvogns-Undervogne
Undtagen Vangers og Pufferplankers Yderside:

Blymennie-Oliefarve

Blyhvidt-Oliefarve*)

Godsvognes Vanger og Pufferplankers Ydersider samt Jerntrucker:
Blymennie-Oliefarve
Sort Japan-Emaille.

Bremsetoj, ved nyanskaffelser:
Blymennie-Oliefarve
Sort Oliefarve.

Bremsetoj iovrigt, Fjedre, Akselkasser, Puffere m. m.:
Sort Oliefarve.

Udvendigt Jernbeslag og Jernstolper:
Blymennie-Oliefarve (Jernbeslag mod Tre fast-
leegges 1 Oliekridt).

Iovrigt som Vognkassens Behandling.



*) Armeringsplader dog kun under Vinduerne.

Bilag 3.

(Statsbanernes Malemetoder 1925).
Lokomotiver og Tendere

Kedlen:

I Centralvaerkstedet i Kjobenhavn: Jernmennie-Oliefarve
I Centralvaerkstedet 1 Aarhus: Tjaere paa varm Kedel.

Kedelbekledning:

Indvendig: Jernmennie-Oliefarve.
Udvendig: 2 Gange sort Oliefarve.

Skorsten, Rogkammer m. m.:
Skorstenslak.
Forerhus og Tender Udvendig:

Centralverkstedet i Kjobenhavn:

Centralvarkstedet 1 Aarhus:

Afetsning med Sabe og Soda samt slibning,
henholdsvis Slibning i Vand

1. Dag Perlegrund Titanhvidt-Oliefarve 1. Dag
Blyhvidt-Oliefarve med
Terpentinolie
2.-5. Dag Kitning med Lakkit Kitning med Lakkit 2. Dag
Spartling *) Titanhvidt-Oliefarve
Med terpentinolie
6. Dag Jernmennie 1 Vand med Klister Spartling *) 3.-6. Dag
Slibning med Sten og Vand
7. Dag Perlegrund Jernmennie 1 Vand med Klister 7. Dag
Sort Sizefarve
8. Dag Slibning med Sandpapir Slibning med Sten og Vand 8. Dag
Skorstenslak med Efterslibningsgraat
Terpentinolie
9. Dag Paaskrifter Slibning med Sten og Vand 9. Dag
Dybsort i Slibelak med
Terpentinolie
10. Dag Lokomotivlak (klar) Slibning med Sandpapir 10. Dag
Dybsort med Slibelak
Slibelak 11. Dag
Filtslibning 12. Dag
Paaskrifter
Lokomotivlak (klar) 13. Dag

*) Gamle Plader spartles kun 1 a 2 gange.




Bilag 3.

(Statsbanernes Malemetoder 1925).
Lokomotiver og Tendere

Kedlen:

I Centralvarkstedet 1 Kjobenhavn: Jernmennie-Oliefarve
I Centralvaerkstedet i Aarhus: Tjere paa varm Kedel.

Kedelbekledning:

Indvendig: Jernmennie-Oliefarve.
Udvendig: 2 Gange sort Oliefarve.

Skorsten, Rogkammer m. m.:
Skorstenslak.
Forerhus og Tender Udvendig:

Centralvaerkstedet i Kjgbenhavn:

Centralvarkstedet 1 Aarhus:

Afaztsning med Sebe og Soda samt slibning,
henholdsvis Slibning i Vand

1. Dag Perlegrund Titanhvidt-Oliefarve 1. Dag
Blyhvidt-Oliefarve med
Terpentinolie
2.-5. Dag Kitning med Lakkit Kitning med Lakkit 2. Dag
Spartling *) Titanhvidt-Oliefarve
Med terpentinolie
6. Dag Jernmennie 1 Vand med Klister Spartling *) 3.-6. Dag
Slibning med Sten og Vand
7. Dag Perlegrund Jernmennie i Vand med Klister 7. Dag
Sort Sizefarve
8. Dag Slibning med Sandpapir Slibning med Sten og Vand 8. Dag
Skorstenslak med Efterslibningsgraat
Terpentinolie
9. Dag Paaskrifter Slibning med Sten og Vand 9. Dag
Dybsort i Slibelak med
Terpentinolie
10. Dag Lokomotivlak (klar) Slibning med Sandpapir 10. Dag
Dybsort med Slibelak
Slibelak 11. Dag
Filtslibning 12. Dag
Paaskrifter
Lokomotivlak (klar) 13. Dag

*) Gamle Plader spartles kun 1 a 2 gange.




Bilag 4.

(Udvalgets Forslag)
Lokomotiver og Tendere.

Kedlen:

Blymennie-Oliefarve.

Kedelbekledning:

Indvendig: Blymennie-Oliefarve.
Udvendig: 2 gange sort Oliefarve.

Skorsten, Ragkammer m. m.:

Skorstenslak

Forerhus og Tender Udvendig:

Afaetsning med Kalk, Sebe og Soda samt Slibning, henholdsvis
Slibning i Vand

1. Dag: Blyhvidt-Oliefarve

2. 2

3.-6. 7
7. 2

8. 2
9. 2

10. ”

12. 7
13. 7

Kitning med Lakkit

Blyhvidt-Oliefarve med Terpentinolie
Spartling *)

Jernmennie 1 Vand med Klister

Slibning med Sten og Vand
Efterslibningsgraat

Slibning med Sten og Vand

Sort Slibe-Emaille

Slibning med Sandpapir

Sort Japan-Emaille (Terretid 2 Dage)
Staffering med Skrive-Japan-Emaille og Overforing
Overlakering af Paaskrifter med Lokomotivlak.

*) Spartling kun 1 nedvendigt Omfang.



Bilag 5.

FORSLAG
Til

Betingelser for levering af
Farvepigmenter til Statsbanerne

Blyhvidt
1) Varen skal bestaa af basisk Blykarbonat og indeholder 83-87 %
Blyoxyd (PbO). Blyindholdet bestemmes som Blysulfat.
2) Varen maa ikke indeholde andre Stoffer end de, der opstaar som
naturlige Urenheder ved Fabrikationen.
3) Varen maa ikke indeholde vandopleselige Blyforbindelser.
4) Dzkkeevne og Farvetone skal svare til Statsbanernes Standardprove.
5) Varen skal leveres i originale Fustager a 250 kg.

Zinkhvidt

1) Varen skal vare af god Kvalitet og indeholde mindst 99,6 %

Zinkoxyd (ZnO).
2) Varen maa ikke indeholde andre Stoffer end de, der opstaar som

naturlige Urenheder ved Fabrikationen.
3) Ved Behandling med fortyndet Eddikesyre maa Varen ikke give Brusning.
4) Dekkeevne og Hvidhed skal svare til Statsbanernes Standardpreve.
5) Varen skal leveres i originale Fustager a 100 kg.

Blymennie
1) Varen skal vare en fin, non setting” Handelsvare med et indhold af
Blyoxyder af mindst 99 %. Blyindholdet bestemmes som Blysulfat.
2) Varen maa ikke indeholde andre Stoffer end de, der opstaar som
naturlige Urenheder ved Fabrikationen.
3) Indholdet af Blysuperoxyd skal udgere mindst 30%.
4) Dekkeevne og Finhed skal svare til Statsbanernes Standardpreve.
5) Varen skal leveres i originale Fustager a 100 kg.



Bilag 5.

Konreg
1) Varen skal vere af en fin Handelskvalitet.
2) Varen maa ikke indeholde over 1% aske.
3) Farvetone, Dakkeevne og Terreevne skal svare til Statsbanernes Standardprove.
4) Varen leveres i Fustager a 50 kg.

Kastaniebrunt
1) Varen skal vare af en fin Handelskvalitet og have et Indhold af Jernforbindelser,
bestemt som Jernoxyd (Fe203), af mindst 62%.
2) Varen skal have samme Farvetone og Farvekraft samt Finhed, Dakkeevne og Terre-
evne som Statsbanernes Standardprove.
3) Varen leveres i solide og tatte Fustager a 100 kg.

Fransk Guldokker
1) Varen skal vere af en fin Kvalitet, sandfti og fintslemmet, og have et Indhold af
Jernforbindelser, bestemt som Jernoxyd (Fe203), af mindst 18%. Indholdet af
Kalciumkarbonat maa hejst veere 1,5%, bestemt som Kalciumoxyd.
2) Varen skal have samme Farvetone og Farvekraft samt Finhed, Dakkeevne og Terre-
evne som Statsbanernes Standardprove.
3) Varen leveres 1 originale Tonder a 100 kg.

Slemmet Kridt.
1) Varen skal vare af en fin Kvalitet, og have et Indhold af Kalciumkarbonat
(CaCO03), af mindst 94%.
2) Varen skal have en saadan Finhed at den, anvendt til Spartelfarve, ved Opsatning
paa Glas ikke giver Ridser.
3) Farvetonen skal svare til Statsbanernes Standardpreve.
4) Varen leveres 1 gode Sakke a 100 kg.

Indtastet og (meget lidt) redigeret
af Seren Monies
Projektet afsluttet April 2007.
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